Gronowo Elblgskie, dnia 13.02.2026 r.

Zatacznik nr 1 do decyzji znak:
ZRG0.6220.6/17.2021/2026.JG z dnia 13.02.2026 r.

Przedsiewziecie pn.: ,,Rozbudowa drogi krajowej nr 22 na odcinku Fiszewo-
Jegtownik od km 372 + 208 (km proj.) do km 377 + 428,50 (km proj.)”.

Charakterystyka planowanego przedsiewziecia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. z 2024 r.,
poz. 1112 ze zm.).

Planowane przedsiewziecie dotyczy rozbudowy drogi krajowej nr 22 na odcinku
Fiszewo - Jegtownik od km 372+208 (km proj.) do km 377+428,50 (km proj.)
o dtugosci ok. 5,2 km i zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia
10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywa¢ na
Srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 ze zm.), kwalifikuje sie do przedsiewzie¢
moggcych potencjalnie znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko (drogi o nawierzchni twardej
o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt
31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytgczeniem
przebudowy drog oraz obiektow mostowych, stuzgcych do obstugi  stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o0 ochronie przyrody). Stosownie do § 3 ust. 2 pkt 2 ww. Rozporzadzenia, do
przedsiewzie¢ mogagcych potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko zalicza sie
rbwniez przedsiewziecia polegajgce na rozbudowie, przebudowie Iub montazu
realizowanego lub zrealizowanego przedsiewziecia wymienionego w ust. 1, z wylgczeniem
przypadkow, w ktorych ulegajgca zmianie lub powstajgca w wyniku rozbudowy,
przebudowy lub montazu cze$¢ realizowanego lub zrealizowanego przedsiewziecia nie
osigga progow okreslonych w ust. 1, o ile zostaty one okreslone. W przedmiotowej sprawie
rozbudowa dotyczy odcinka drogi o dtugos$ci przekraczajgcej prog 1 km okreslony w § 3
ust. 1 pkt 62 Rozporzadzenia.

Przedsiewziecie, z uwagi na koniecznos¢ wykonania regulacji cieku i przebudowe
watu przeciwpowodziowego, kwalifikuje sie rowniez do § 3 ust. 1 pkt 67 - budowle
przeciwpowodziowe, w rozumieniu art. 16 pkt 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo
wodne, z wytgczeniem przebudowy watdow przeciwpowodziowych polegajgcej na
doszczelnieniu korpusu watow i ich podtoza w celu ograniczenia mozliwosci ich rozmycia

i przerwania w czasie przechodzenia wod powodziowych, a takze regulacja wod.
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Celem catej inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow drogi,
dostosowanie parametrow drogi do wymaganej klasy technicznej GP, podniesienie
nosnosci konstrukcji nawierzchni jezdni do 115 kN/o$, polepszenie dostepnosci
ekonomicznej i komunikacyjnej regionu, poprzez skrocenie czasu i zapewnienie
wiasciwych warunkow podrézy, przy jednoczesnym uwzglednieniu wymogow ochrony
Srodowiska i zrbwnowazonego rozwoju.

W ramach catego zadania rozbudowie i budowie podlega okoto 5,2 km drogi
krajowej nr 22 oraz skrzyzowania z innymi drogami publicznymi znajdujgce sie na tym
odcinku drogi krajowej. Ponadto budowie i przebudowie podlega¢ bedg krotkie odcinki
drég powiatowych oraz starodroza drogi krajowej w obszarze wlotdw na skrzyzowania,
a takze obiekty inzynierskie (przepusty) w ciggu projektowanego odcinka oraz szereg
elementéw istniejgcej infrastruktury technicznej. W celu zapewnienia dostepnosci
komunikacyjnej do przylegtych nieruchomosci konieczna bedzie realizacja dodatkowych
jezdni.

Zakres projektu przewiduje:
. Budowe drogi o przekroju jednojezdniowym 2+1 o no$nosci konstrukcji nawierzchni
115kN/os$ wzdtuz istniejgcej drogi krajowej nr 22, obok korpusu drogowego stanowigcego

wat przeciwpowodziowy.

. Wzmocnienie podtoza.
. Budowa skrzyzowan jednopoziomowych.
. Przebudowa lub rozbudowa drog krzyzujgcych sie z projektowang drogg, na

odcinku bezposrednio przylegajgcym do drogi krajowej nr 22.

. Budowa dodatkowych jezdni, obstugujgcych przylegty teren.

. Budowa obiektéw inzynierskich.

. Budowa/ przebudowa chodnikow, sciezek pieszo —rowerowych.

. Budowa przejsc dla zwierzat.

. Wycinka drzew i krzewow kolidujgcych z inwestycjg a takze zagrazajgcych

bezpieczenstwu ruchu drogowego (rosngcych zbyt blisko jedni lub ograniczajgcych

widocznos¢ lub w bardzo ztym stanie zdrowotnym).

. Budowal/przebudowa zjazdéw indywidualnych i publicznych.

. Budowa/ przebudowa odwodnienia drogi, w tym przepustéw drogowych.

. Budowa oswietlenia drogowego.

. Przebudowa urzadzen i sieci kolidujgcych 2z inwestycja, m. in. sieci

elektroenergetycznych sredniego i niskiego napiecia, kanalizacji sanitarnej, sieci
wodociggowej, drenazy melioracyjnych, sieci teletechnicznych.
. Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz urzgdzehn BRD.

. Budowa kanatu technologicznego.
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. Budowa stacji meteorologicznej.
. Budowe przepustéw dla ptazéw i matych zwierzat.

Caly zakres projektowanego odcinka drogi krajowej nr 22 znajduje sie poza
terenem zabudowy. Najblizsza zabudowa znajduje sie bezposrednio przy planowanym
skrzyzowaniu z drogg powiatowg 1117N w km ok. 372+817 (km. projektowy), gdzie miesci
sie zakfad ustugowo-handlowy w km ok. 372+887 oraz w obszarze przejscia nad rzekg
Fiszewkg, gdzie w odlegtosci kilkudziesieciu metrow zlokalizowanych jest kilka
gospodarstw. Poza tym obszarami istniejgca zabudowa jest znacznie oddalona od
planowanej inwestycji.

Przewidywany zakres prac na terenie wojewodztwa pomorskiego:

. przebudowa drogi krajowej nr 22 wraz ze wzmocnieniem podfoza na dtugosci ok.
50m od poczatku inwestycji;

. przebudowa Sciezki pieszo-rowerowej na dtugosci okoto 50 m;

. przebudowa drogi powiatowej 2931G na dtugosci okoto 50 m.

Poczatek zakresu dotyczgcego drogi krajowej ma miejsce na granicy wojewodztwa
pomorskiego i warminsko-mazurskiego w km 372+208. Przez pierwsze 300 m
projektowana droga przebiega po istniejgcym korpusie, by w km 372+500 zej$¢ w kierunku
potudniowo-wschodnim na nowy slad. W km ok. 372+817 zaplanowano realizacje
skrzyzowania z drogg powiatowg 1117N w kierunku Fiszewa (woj. warminsko-mazurskie)
oraz drogg powiatowg 2931G w kierunku Zgbrowa (woj. pomorskie).

Skrzyzowanie zaprojektowane zostato w formie ronda $redniego. Wielkos¢ ronda
podyktowana zostata koniecznoscig podtgczenia pieciu wlotow, sposrdod ktérych dwa
stanowig wloty drogi krajowej, jeden to wlot drogi powiatowej 2931G, jeden wlot drogi
powiatowej 1117N oraz jeden wlot starodroza drogi krajowej. Przez wyspe Srodkowg
ronda zostato wykonane utwardzenie, ktére umozliwi przejazd pojazdom wojskowym oraz
ponadgabarytowym przez obszar skrzyzowania. Na wszystkich wlotach zastosowano
odgiecie toréw ruchu, co ma na celu fizyczne spowolnienie pojazdéw przed wlotem do
ronda. W obszarze skrzyzowania uwzgledniono potrzeby komunikacji zbiorowej poprzez
zaprojektowanie zatoki autobusowej na wylocie w kierunku Malborka. Dla kierunku Elblag
funkcjonowac bedzie w dalszym ciggu istniejgca zatoka na drodze gminnej 01 (starodrozu
DK22). W poprzek drogi krajowej, przy wlocie na rondo z kierunku zachodniego
zaprojektowane zostato przejscie dla pieszych wraz z przejazdem rowerowym. Catosc
skrzyzowania, wszystkie wloty i zatoki autobusowe zostaty oswietlone, a przejscie dla
pieszych i przejazd rowerowy dodatkowo doswietlone.

Skrzyzowanie zlokalizowane jest na ftuku poziomym. W dalszej czesci droga
przebiega na odcinku prostym. W zakresie okoto 500 m za skrzyzowaniem droga krajowa
nr 22 zlokalizowana jest réwnolegle do istniejgcego przebiegu. Za odcinkiem prostym

zaprojektowany zostat tuk lewy. Mniej wiecej w potowie tuku wystepuje najwieksze
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zblizenie do istniejgcej drogi krajowej i wynosi ono 35 m. W dalszym fragmencie droga
istniejgca i projektowana oddalajg sie od siebie na odlegto§¢ maksymalng 170 m. Nowy
Slad drogi krajowej nr 22 po wyjsciu z tuku wchodzi w odcinek prosty i nastepnie
w obszarze przejscia nad rzekg Fiszewkg wchodzi w tuk lewy. W odlegtosci okoto 150m za
lukiem znajduje sie koniec realizowanego odcinka drogi krajowej, w miejscu ktérego
zaplanowane jest skrzyzowanie w formie ronda sredniego. Ma ono umozliwi¢ komunikacje
z istniejgcym sladem drogi krajowe;j.

Na odcinku od poczatku opracowania tj. granicy wojewddztwa do planowanego
pierwszego skrzyzowania w formie ronda zastosowany zostat przekrdj 1 x 2, tj. z jedng
jezdnig sktadajgcag sie dwdch pasow ruchu dla podrozujgcych w przeciwnych kierunkach.
Pobocza drogi na tym odcinku zostaty dodatkowo utwardzone na szerokosci 0,50 m.

Na odcinku trasy od skrzyzowania z drogg powiatowg do konca zakresu przyjety
zostat przekrdj jednojezdniowy z naprzemiennymi dodatkowymi pasami ruchu do
wyprzedzania, tj. przekrdj 2+1. Zastosowanie tego przekroju wraz z rozdzieleniem
kierunkéw ruchu barierg ochronng, pozwala na zaplanowanie bezpiecznych odcinkéw do
wyprzedzania, co jest szczegdlnie istotne w przypadku znacznego udziatu pojazdow
ciezarowych. Pierwszy z dodatkowych pasdéw rozpoczyna sie okoto 150 m za wylotem
z ronda w kierunku Elblgga. Jest on przeznaczony dla podrézujgcych w kierunku
wschodnim. Na tym samym odcinku podrézujgcy w kierunku Malborka majg do dyspozycji
jeden pas ruchu. W kolejnym odcinku dodatkowy pas ruchu wystepuje dla podrézujgcych
w kierunku m. Stare Pole. Dodatkowe pasy ruchu wystepujg naprzeciw sobie w przekroju
jezdni, zatem ich konce muszg by¢ odpowiednio od siebie oddalone w celu zachowania
warunkéw bezpieczenstwa. Kolejny dodatkowy pas jest przeznaczony dla podrézujgcych
w strone Elblgga. Tuz przed tukiem kotowym R=1600 m znajduje sie kolejny obszar
rozdzielajgcy kliny koncowe. W tym miejscu konczy sie réwniez dodatkowy pas do
wyprzedzania z kierunku Elblgga. Jego poczatek znajduje sie tuz za planowanym
skrzyzowaniem w formie ronda, ktore konczy planowany odcinek drogi krajowe;.

W miejscu, w ktorym droga krajowa przekroczy rzeke Fiszewke (w km okoto
376+820 istniejgcego kilometraza) konieczna jest realizacja mostu zaréwno nad rzekg jak
i jej obwatowaniami. Dodatkowo pod mostem przeprowadzone zostang dwie dodatkowe
jezdnie przebiegajgce wzdtuz watdéw rzeki.

Ostatnie skrzyzowanie znajduje sie w odlegtosci okoto 130 m od istniejgcego $ladu
drogi krajowej, co ma umozliwi¢ w przysztoSci realizacje obwodnicy miejscowosci
Jegtownik. Potgczenie ze stanem istniejgcym jest zaplanowane w postaci ronda
Sredniego. Przez wyspe Srodkowg ronda zostato wykonane utwardzenie, ktore umozliwi
przejazd pojazdom wojskowym oraz ponadgabarytowym przez obszar skrzyzowania.
Na wszystkich wlotach zastosowano odgiecie toréw ruchu, co ma na celu fizyczne

spowolnienie pojazdéw przed wlotem do ronda. Rondo wyposazone jest w dwa wiloty.
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Jeden wilot drogi krajowej od strony zachodniej. Drugi wlot drogi krajowej od strony
potnocnej, ktory zapewni potaczenie z dalszym przebiegiem istniejgcej drogi krajowej
przez miejscowos¢ Jegtownik. Ponadto rondo posiada rezerwe na trzeci wlot, ktory
umozliwi podtgczenie w przysziosci obwodnicy Jegtownika, ktéra stanowi¢ bedzie nowy
Slad drogi krajowej nr 22 i zastgpi jej obecny przebieg przez miejscowosci Nowy Dwor
Elblgski oraz Jegtownik.

Ostatni odcinek drogi krajowej nr 22 stanowi podtgczenie istniejgcego Sladu DK22
z kierunku Elblgga do projektowanego ronda. Odcinek ten zaprojektowany zostat na tuku
i z pasami ruchu szerokosci powiekszonymi o niezbedne poszerzenia. Majgc na uwadze
tymczasowy charakter tego odcinka jako drogi krajowej i zaliczenie go w poczet drég
gminnych w przysziosci, zaprojektowano jego pochylenie poprzeczne jak dla drogi klasy L
o predkosci projektowej 40 km/h, co wymagac bedzie uzyskania stosownego odstepstwa
od przepiséw techniczno-budowlanych.

Okoto 110 m za rondem znajduje sie skrzyzowanie drogi krajowej nr 22 z jej
starodrozem z kierunku zachodniego. Skrzyzowanie zostato zaprojektowane jako
skanalizowane.

Uktad wysokosciowy drogi krajowej 22 musi uwzglednia¢ specyfike pracy systemu
melioracyjnego na obszarze Zutaw Wislanych. Droga w stanie istniejgcym
w zdecydowanej wiekszosci przebiega po korpusie watu rzeki Fiszewki. Rzedna gory watu
wynosi okoto 1,70 — 1,80 m n.p.m. i w przypadku, gdzie projektowana droga bedzie
znajdowata sie w jej dotychczasowym $ladzie rzedne te zostaty uwzglednione jako
wartos¢ minimalna. Na odcinku pomiedzy skrzyzowaniem z drogg powiatowg 1117N
a mostem nad rzekg Fiszewka, niweleta projektowanej drogi zostata wyniesiona ponad
przylegty teren i poprowadzona na rzednej okoto 1,60 m n.p.m. Wynika to z koniecznosci
przejscia ponad licznymi rowami melioracyjnymi, w $ladzie ktéorych muszg zostaé
umieszczone przepusty pod korpusem drogowym. Na dojsciu do projektowanego obiektu
mostowego niweleta drogi zostata wyniesiona w celu zachowania skrajni 4,50 m ponad
projektowanymi dodatkowymi jezdniami przebiegajgcymi wzdtuz rzeki. W obszarze
przejscia nad lustrem wody projektowana droga krajowa zapewni skrajnie nie mniejszg niz
ta, ktéra funkcjonuje na moscie w istniejgcym sladzie drogi krajowe;j.

Skrzyzowanie w km 372+817 zostato zaprojektowane jako rondo srednie. Wielkos¢
ronda zostata dobrana w taki sposéb, aby mozliwe byto podtgczenie do niego pieciu
wlotéw krzyzujgcych sie w tym miejscu drég. Wszystkie wloty na rondo zostaly
zaprojektowane pod katem prostym do ronda lub mozliwie zblizonym do 90 stopni. Kazdy
z wlotéw na rondo zostat uksztattowany w taki sposob, aby fizycznie ograniczy¢ predkosc
pojazdow dojezdzajgcych poprzez odgiecie torow ruchu. W obszarze skrzyzowania
uwzgledniono potrzeby komunikacji zbiorowej poprzez zaprojektowanie zatoki

autobusowej na wylocie w kierunku Malborka. Dla kierunku Elblgg funkcjonowac bedzie
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w dalszym ciggu istniejgca zatoka na starodrozu. Pomiedzy zatokami oraz w obszarze
catego skrzyzowania zapewniono komunikacje niechronionym uczestnikom ruchu
drogowego poprzez zastosowanie Sciezek pieszo-rowerowych i chodnikéw. Wzdtuz
korpusu drogi krajowej bedzie znajdowac sie Sciezka pieszo-rowerowa, ktéra umozliwi
komunikacje na kierunku Stare Pole — Jegtownik poprzez potgczenie z istniejgcg sciezkg
z kierunku Malborka. Wzdluz dréog powiatowych 2931G oraz 1117N zostata
zaprojektowana Sciezka pieszo-rowerowa, ktora przecina droge krajowg przy wlocie
z kierunku Malborka. Odcinki chodnikdéw znajdujg sie przy peronach autobusowych oraz
przejsciach dla pieszych. Catos¢ skrzyzowania bedzie oswietlona

Skrzyzowanie w km 377+ 403 zostato zaprojektowane jako rondo srednie. Forma
skrzyzowania zostata dobrana w taki sposob, aby mozliwa byta komunikacja
ze starodrozem drogi krajowej i jednocze$nie mozliwe bylo wigczenie kolejnego wlotu
planowej kontynuacji nowego sladu drogi krajowej w postaci obwodnicy Jegtownika. Wloty
na rondo zostaty zaprojektowane pod kgtem prostym do ronda lub mozliwie zblizonym do
90 stopni. Kazdy z wlotéw na rondo zostat uksztattowany w taki sposob, aby fizycznie
ograniczy¢ predko$¢ pojazdéw dojezdzajgcych poprzez odgiecie toréow ruchu. Catosé
skrzyzowania bedzie o$wietlona.

Skrzyzowanie znajdujgce sie w km 0+110, ktore umozliwig lokalng komunikacje na
starodrozu drogi krajowej. Po wybudowaniu obwodnicy Jegtownika bedzie to skrzyzowanie
na potgczeniu dwoch drég gminnych, gdyz tgcznik DK 22 zostanie zaliczony do kategorii
drogi gminnej.

Drogi innej kategorii sg przebudowywane jedynie w niezbednym zakresie do
wykonania ich wlotéw na skrzyzowania zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami
bezpieczenstwa. Przebudowane zostaty wszystkie zjazdy na projektowanym odcinku.

Oprécz rozbudowy drogi krajowej nr 22 w zakres inwestycji wchodzi budowa,
rozbudowa Ilub przebudowa kilku odcinkdw innych drog publicznych w zakresie
niezbednym do poprawnego wykonania skrzyzowan z tymi drogami. Sg to drogi
powiatowe i gminne.

Realizacja nowej formy skrzyzowania na drodze krajowej 22 w postaci ronda
wymusza koniecznos$¢ przebudowy i rozbudowy odcinkow drég powiatowych 2931G oraz
1117N. W obszarach bezposrednio przylegtych do skrzyzowania drogi powiatowe zostang
oswietlone. W zakresie planowanej inwestycji nie wystepujg zadne publiczne drogi gminne
bedgce w kolizji z projektowanym zakresem prac.

Do drég gminnych zostaty zaliczone odcinki starodroza, ktére po wybudowaniu
nowego $ladu drogi krajowej nr 22 zostang przeksztatcone na drogi nizszej kategorii.

W zwigzku z koniecznoscig zapewnienia obstugi przylegtych dziatek budowlanych
w kilku miejscach zaprojektowano dodatkowe jezdnie. Lokalizacja dodatkowych jezdni

zostata okre$lona po dogtebnej analizie dostepnoéci przylegtych do drogi krajowej
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terenébw. Dodatkowe jezdnie zaprojektowano po obu stronach drogi krajowej nr 22,
natomiast od strony potudniowej na niemal catym jej zakresie.

Dodatkowa jezdnia DJO1P zapewnia komunikacje dla dziatek znajdujgcych sie po
potudniowo-zachodniej stronie ronda nr 1. Komunikacja z systemem droég publicznych
zostata zapewniona poprzez wigczenie do drogi powiatowej 1117N.

Dodatkowa jezdnia DJO2P zapewnia komunikacje dla dziatek znajdujgcych sie po
potudniowo-wschodniej stronie drogi krajowej nr 22 na odcinku od ronda nr 1 do rzeki
Fiszewki. Komunikacja z systemem drég publicznych zostata zapewniona poprzez
wigczenie do drogi powiatowej 1117N od strony zachodniej oraz poprzez witgczenie do
dodatkowej jezdni DJO1L od strony wschodniej. Catkowita dtugos¢ drogi wynosi nieco
ponad 4 km. Szerokos¢ jezdni zostata wyznaczona na ok. 5,0 m z uwagi na koniecznosc¢
zapewnienia komunikacji dla zaktadow przetwérczych znajdujgcych sie wzdtuz drogi.
Dodatkowa jezdni na wysokosci mostu w ciggu drogi krajowej przecina obszar przejscia
dla zwierzat, stgd zaprojektowano jej pochylenie skarp 1:3.

Dodatkowa jezdnia DJO1L zapewnia komunikacje dla dziatek znajdujgcych sie
po wschodniej stronie drogi krajowej w obszarze planowanego mostu nad rzekg Fiszewka
od jej potudniowej strony, a takze bedzie stanowié¢ gtdwny dojazd do przepompowni
Mojkowo. Komunikacja z systemem drég publicznych zostata zapewniona poprzez
wigczenie do starodroza drogi krajowej 22 (przyszta droga nizszej kategorii). Wzdtuz drogi
zapewniono wydzielenie ruchu pieszego na chodnik. Droga przechodzi pod obiektem
mostowym w ciggu DK22, ktéry zapewnia rowniez rezerwe w postaci przejscia dla
zwierzat, stad pochylenie skarp dodatkowej jezdni uksztattowane zostato na 1:3.

Dodatkowa jezdnia DJO2L zapewnia komunikacje dla dziatek znajdujgcych sie po
wschodniej stronie drogi krajowej w obszarze planowanego mostu nad rzekg Fiszewkg od
jej poétnocnej strony. Komunikacja z systemem drég publicznych zostata zapewniona
poprzez wigczenie do starodroza drogi krajowej 22 (przyszta droga nizszej kategorii).
W ramach wigczenia DJ02 zostanie wykonana zmiana lokalizacji zatoki autobusowej przy
starodrozu drogi krajowej. Droga przechodzi pod obiektem mostowym w ciggu DK22, ktory
zapewnia rowniez rezerwe w postaci przejscia dla zwierzat, stad pochylenie skarp
dodatkowej jezdni uksztattowane zostato na 1:3.

W miejscach, w ktorych obecnie istniejg przystanki autobusowe, zostaty
zaprojektowane pary przystankow w obu kierunkach. Niekiedy nastepuje nieznaczne
przemieszczenie przystanku w stosunku do istniejgcej lokalizacji ze wzgledu na
wystepowanie skrzyzowan, tukow w planie czy ograniczenia wynikajgce z istniejgcego
zagospodarowania terenu (np. zjazdy). Wszystkie przystanki sg wyposazone
w petnowymiarowe zatoki autobusowe, perony autobusowe szerokosci ok 2 m z dojsciami

w postaci chodnikéw szerokosci ok. 2 m lub Sciezek pieszo-rowerowych szerokosci 2,5-
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3,0 m i miejsca na wiaty autobusowe. Pomiedzy przystankami wyznaczono przejscia dla
pieszych.

Zaprojektowana zostata para przystankow autobusowych przy skrzyzowaniu
(rondzie) w km ok. 372+817. W tym miejscu wykonana zostata zatoka autobusowa wzdtuz
drogi krajowej nr 22 za jej wylotem z ronda w kierunku zachodnim dla podrézujgcych w
strone Malborka. Dla przeciwnego kierunku ruchu obstuge zapewnia istniejgcy przystanek
autobusowy wyposazony w zatoke, oddalony od skrzyzowania o niespetna 300m. W tym
przypadku nie ma koniecznosci korekty samej zatoki, natomiast realizowane jest dojscie
w postaci Sciezki pieszo-rowerowej, jak rowniez zapewnione jest miejsce na wiate, a sama
zatoka zostata doposazona w peron. Na wysokosci km 376+900, wzdtuz starodroza
(istniejgcej) drogi krajowej konieczna jest korekta istniejgcej zatoki autobusowej, z uwagi
na potrzebe podtgczenia dodatkowej jezdni w miejscu lokalizacji zatoki w stanie
istniejgcym. Zatoka zostata przesunieta w kierunku zachodnim o okoto 50 m, wyposazona
w peron oraz dojscie.

Od poczatku zakresu drogi krajowej do ok km. 372+800 w stanie istniejgcym
znajduje sie Sciezka pieszo-rowerowa, ktdra nie koliduje z zakresem planowanej inwestycji
i przewidziana jest do dalszego funkcjonowania. Od km 372+610 do km 373+170
zaprojektowany zostata jednostronna sciezka pieszo-rowerowa zapewniajgca obstuge
w obszarze skrzyzowania dla pieszych i rowerzystow. tgczy sie ona w km 372+610 ze
Sciezkg istniejgca, nastepnie komunikuje przystanek autobusowy dla podrézujgcych
w kierunku Malborka, potem przecina skrzyzowanie w postaci ronda na dwdch wlotach,
w dalszej czesci przechodzi wzdtuz zatoki autobusowej dla kierunku Elblgga, by tuz za nig
skonczy¢ bieg na wigczeniu w pobocze starodroza drogi krajowej. W obszarze pierwszego
skrzyzowania zaprojektowana zostata rowniez jednostronna $ciezka pieszo-rowerowa na
catej dtugosci przebudowywanych drég powiatowych. Ma ona szeroko$¢ okoto 2,5 m
i przebiega w poprzek drogi krajowej na jej zachodnim wlocie do ronda.

W celu usprawnienia komunikacji pieszej zaprojektowany zostat jednostronny
chodnik na catej dtugosci dodatkowej jezdni DJO1L, co ma na celu utatwienie komunikacji
pomiedzy zabudowg znajdujgca sie po potudniowej stronie, a przystankami autobusowymi
przy starodrozu drogi krajowe;.

Przy wszystkich zatokach autobusowych zaprojektowano perony autobusowe
szerokosci 2,0-2,5 m i dojscia do nich chodnikami szer. 2 m.

Projektowany most MS-1 umozliwia przeprowadzenie drogi DK-22 nad rzekag
Fiszewkg, watami przeciwpowodziowymi oraz drogami dodatkowymi DJO1L i DJOZL.
Ksztatt obiektu w planie i profilu zostat dostosowany do parametréw drogi na obiekcie, tras
komunikacyjnych pod obiektem oraz przylegajgcego terenu.

Zaprojektowano ustréj nosny piytowo-belkowy, sprezony, ciggty, trzyprzestowy,

pracujacy w schemacie belki wolnopodpartej na przyczotkach oraz filarach.
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Dane techniczne:

. Rozpietosc¢ przesta: Lt = 34,27 + 50,28+ 34,27 m,
. Dtugos¢ catkowita obiektu:L = 150,24 (w osi skrzydet),

. Szerokos¢ catkowita obiektu: 16,95 m

. Klasa drogi na obiekcie: GP.
Na etapie realizacji przedsiewziecia bedzie sprawowany nadzor srodowiskowy,

ktéry na biezgco bedzie monitorowat mozliwo$¢ oddziatywania prowadzonych prac na

Srodowisko i podejmowat w razie potrzeby odpowiednie dziatania zaradcze.
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