Gronowo Elblgskie, dnia 13.02.2026 r.

ZRG0.6220.6/17.2021/2026.JG

DECYZJA

o srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 i art. 107 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2025 r., poz. 1691), w zwigzku z art. 71 ust. 2
pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 82, art. 85 oraz art. 80 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2024 r.,
poz. 1112 ze zm.) oraz w zwigzku z § 3 ust 2 pkt 2 oraz § 3 ust. 1 pkt 62 i pkt 67
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywacé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 ze zm.),

po rozpatrzeniu wniosku
Inwestora: Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Olsztynie,
al. Warszawska 89, 10-083 Olsztyn, w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pod nazwa:

»Rozbudowa drogi krajowej nr 22 na odcinku Fiszewo- Jegtownik od km 372 +
208 (km proj.) do km 377 + 428,50 (km proj.)”

orzekam, co nastepuje:
okreslam sSrodowiskowe uwarunkowania na realizacje przedsiewziecia pn.:
»Rozbudowa drogi krajowej nr 22 na odcinku Fiszewo- Jegtownik od km 372 + 208
(km proj.) do km 377 + 428,50 (km proj.)”.

I. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Poczatek projektowanego odcinka DK22 znajduje sie na granicy wojewodztw
pomorskiego i warminsko-mazurskiego. Zagospodarowanie terenéw przylegtych do drogi
krajowej nr 22 stanowig tereny rolnicze — pola i tgki. Na analizowanym odcinku brak jest
wiekszych miejscowosci. Wystepujg pojedyncze zabudowania. Droga w stanie istniejgcym
petni funkcje drogi klasy ,G” gtdwnej. Droga krajowa posiada przekroj jednoprzestrzenny
1x2, o 7 m szerokosci jezdni i nawierzchni bitumicznej. Wzdtuz catego odcinka drogi
wystepujg utwardzone pobocza o zmiennej szerokoéci. Droga krajowa nr 22 na odcinku
Fiszewo - Jegtownik przebiega w zachodniej czesci wojewddztwa warminsko-

mazurskiego, na terenie Zutaw Wislanych. Projektowany odcinek drogi stanowi czes$é



drogi krajowej nr 22 prowadzgcej od przejscia granicznego z Niemcami w Kostrzynie do
przejscia granicznego z Rosjg w Grzechotkach.

W ramach catego zadania rozbudowie i budowie podlega okoto 5,2 km drogi
krajowej nr 22 oraz skrzyzowania z innymi drogami publicznymi znajdujgce sie na tym
odcinku drogi krajowej. Ponadto budowie i przebudowie podlegaé¢ bedg krotkie odcinki
drég powiatowych oraz starodroza drogi krajowej w obszarze wlotéw na skrzyzowania,
a takze obiekty inzynierskie (przepusty) w ciggu projektowanego odcinka oraz szereg
elementow istniejgcej infrastruktury technicznej. W celu zapewnienia dostepnosci
komunikacyjnej do przylegtych nieruchomosci konieczna bedzie realizacja dodatkowych
jezdni.

Il. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewziecia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych
wartosci przyrodniczych, zasobdéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia
uciagzliwosci dla terenéw sasiednich:

1. W celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace budowlane w sgsiedztwie terenéw
objetych ochrong przed hatasem prowadzi¢ tylko w porze dziennej, tj. w godzinach od 6:00
do 22:00; wyjatkiem od tej reguty bedg prace, ktore z uwagi na swojg specyfike wymagajg

ciggtego procesu technologicznego i muszg byé prowadzone catodobowo, tj.: odwodnienia
wykopow, dodatkowe pompowania przy wykopach z wysokim poziomem wod gruntowych,

uktadanie warstw bitumicznych w miejscach wykonania potgczen drogowych o duzym
natezeniu ruchu, betonowanie elementow konstrukcyjnych (przyczétkdw, ustrojow
no$nych, wzmocnien pod obiekty, scianek szczelnych zabezpieczenia wykopow).

2. Wykluczy¢ lokalizacje zaplecza budowy, w tym bazy materiatowo-sprzetowej i miejsca
magazynowania odpadow:

a. w strefie min. 100 m od terendéw podlegajgcych ochronie przed hatasem,

b. w strefie min. 50 m od ciekéw, dolin rzecznych, zbiornikéw wodnych i systemow
melioracyjnych,

c. na odcinku od km 372+800 do km 373+550 po lewej stronie drogi — ze wzgledu na fakt,
ze droga DK22 poprowadzona jest w sgsiedztwie rzeki Fiszewki.

3. Lokalizacja zaplecza budowy nie moze powodowacC koniecznosci wyciecia drzew
stanowigcych siedliska pachnicy debowej, w alei przy drodze poprzecznej w km 376+150
— 376+180, po stronie lewe;.

4. Tankowanie i konserwacje maszyn budowlanych i pojazdow prowadzic
W zorganizowanym w ramach zaplecza budowy miejscu.

5. Miejsca magazynowania materiatow i substancji podatnych na przenikanie wraz z wodg
opadowg do gruntu i wod gruntowych oraz miejsca tankowania i konserwacji maszyn

budowlanych i pojazdow zabezpieczy¢ materiatami izolacyjnymi.



6. Place postojowe dla maszyn i srodkéw transportu organizowaé¢ na uszczelnionych
nawierzchniach.

7. Plac budowy oraz zaplecze budowy wyposazyé w sorbenty do unieszkodliwiania
substancji uzywanych do celéw budowy, zwtaszcza substancji ropopochodnych.

8. Wycinke drzew nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakow, tj. od 1 wrzesnia
do konca lutego.

9. Nasadzenia zastepcze opalikowac¢ oraz poddawaé regularnej pielegnacji przez okres
minimum 3 lat; w przypadku obumarcia lub uszkodzenia dokonanych nasadzen
zastepczych z winy Wnioskodawcy (np. w wyniku braku podlewania lub nieprawidtowe;j
pielegnacji) — drzewka wymieni¢ na zdrowe, w podobnym wieku i tego samego gatunku,
w terminie do 3 lat od ich nasadzenia; pamieta¢ o prawidtowym wyprowadzaniu korony
drzewa oraz unikaniu jej nadmiernego przycinania (podkrzesywania).

10. Pojedyncze drzewa mogg =zostaé zabezpieczone poprzez oszalowanie pni—
realizowane jest to przez obtozenie powierzchni pni deskami sosnowymi o grubosci min.
20 mm. Pien nalezy oszalowaé do wysokosci osadzenia pierwszych gatezi (jesli nie jest to
mozliwe min. wysoko$¢ powinna wynosi¢ 1,7 m). D6t desek powinien opieraC sie na
podtozu lub by¢ nim obsypany. Deski powinny do siebie Scisle przylega¢, a przy ich
mocowaniu nalezy uwaza¢ na nabiegi korzeniowe znajdujgce sie u podstawy pnia.
Pomiedzy deski, a pien nalezy wtozy¢é materiat izolacyjny w postaci mat stomianych bgdz
geowtokniny (minimum 2 warstwy); deski powinny by¢ przymocowanie do pnia opaskami
z ocynkowanego drutu okrggtego, miekkiego lub ocynkowanej tasmy stalowej (nie wolno
uzywacé do tego celu gwozdzi).

11. W obrebie systemu korzeniowego (tj. co najmniej w obrysie korony drzew + 2 m) nie
sktadowa¢ materiatbw budowlanych ani nie wytycza¢ drog dojazdowych. W przypadku
prowadzenia prac w sezonie zimowym korzenie zabezpieczyC przed mrozem przykrywajgc
je matami np. grubg agrowtdkning, matg kokosowg lub owijajgc jutg. Prace przy
systemach korzeniowych wykonywane recznie i w mozliwie krotkim czasie.

12. Pod konarami drzew nie sktadowa¢ materiatdow budowlanych oraz ziemi z wykopdw,
gdyz uniemozliwia to wymiane gazowg miedzy powietrzem, a glebg co w konsekwencji
moze prowadzi¢ do zamierania i gnicia korzeni.

13. W przypadku uszkodzenia nadziemnych czesci drzew i krzewdw nieprzeznaczonych
do usuniecia nalezy niezwiocznie przeprowadzi¢ niezbedne dziatania pielegnacyjne,
adekwatne do miejsca i rodzaju uszkodzenia.

14. W przypadku uszkodzenia korzeni zniszczone koncéwki nalezy odcig¢, a korzenie
zabezpieczy¢ preparatem grzybobdjczym.

15. Otwarte wykopy nalezy zabezpieczyC przed przedostaniem sie do nich drobnych

zwierzat (kregowcow) przez ich mozliwie szybkie zasypywanie oraz przykrywanie
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wykopow niezasypywanych po ukonczeniu pracy zmiany roboczej takimi materiatami jak:
plandeki, deski, ptyty wiérowe itp. Ponadto wykopy powinny by¢ regularnie kontrolowane
pod katem obecnosci w nich zwierzgt. Uwiezione w nich zwierzeta nalezy odtowic
i wypuszczac¢ poza obszar realizacji inwestycji.

16. Przed rozpoczeciem prac budowalnych na catym odcinku drogi wykona¢ tymczasowe
obustronne ogrodzenie ochronne, spetniajgce nastepujgce wymagania:

a) wymiary minimalne:

- wysokos$¢ czesci nadziemnej — min. 50 cm,

- gtebokos¢ zakopania w gruncie — min. 10 cm;

b) odgiecie gornej krawedzi na zewnatrz drogi (w kierunku otaczajgcego terenu) pod
katem 45-90°, tworzgc daszek (przewieszke) o dtugosci min. 5 cm lub odchylenie catego
ogrodzenia od pionu pod katem 20°;

c) ogrodzenie wykona¢ w taki sposob, aby uniemozliwi¢ ptazom przekraczanie dotem
(ponizej dolnej krawedzi), jak réwniez wspinanie sie i przechodzenie goérg (takze gatunkéw
o duzych zdolnos$ciach wspinania sig);

d) materiat, z ktérego wykonane jest ogrodzenie musi umozliwia¢ odpowiedni i trwaty
nacigg, aby nie dopusci¢ do jego fatdowania, ktore obniza trwato$¢ i efektywnosé
ogrodzenia.

17. Ogrodzenia tymczasowe wykonac z gotowych elementéw lub wykona¢ od podstaw na
placu budowy; w drugim przypadku jako materiatu uzy¢ np.: brezentu, siatek polimerowych
o oczkach wielkosci 5 mm (w wybranych przypadkach), geotkaniny, geowtokniny; materiat
powinien by¢ gesty o zwartej strukturze (jednorodny lub w postaci gestej plecionki),
nieprzezroczysty, chropowaty z delikatng fakturg; ogrodzenie wesprze¢ na drewnianych
palikach dtugosci 100-120 cm; zwréci¢ szczegdlng uwage na staranne i szczelne
wykonanie tgczenia dwoch sgsiednich pasow materiatu; zakonczenie powinno miec¢ ksztatt
litery U; czeS¢ koncowa ogrodzenia powinna przebiega¢ pod katem prostym do pasa
drogi/granicy obszaru budowy.

18. Prace na przedmiotowym odcinku nalezy prowadzi¢ pod nadzorem herpetologicznym

w zakresie:

- kontrolowania pasa budowy pod katem wystepowania ptazéw, a w przypadku ich

stwierdzenia — podejmowania dziatan w zakresie zabezpieczenia, odtowienia i ewakuacji
zwierzat;

- identyfikowania obecnosci ptazéw w sgsiedztwie pasa budowy i eliminowania

ewentualnych zagrozen;



- podejmowania i koordynacji dziatah zwigzanych z czynng ochrong ptazéw oraz kontrolg

skutecznosci i jakosci realizowanych prac w tym zakresie;

- kontrolowania stanu zabezpieczen pasa budowy (ogrodzen tymczasowych);

- odbioréw technicznych - dotyczy to zwtaszcza wykonanych ogrodzen ochronno-

naprowadzajgcych;
- sporzgdzania dokumentaciji (przyrodniczych i z wykonanych prac).

19. Prace budowlane prowadzi¢ chronigc rzeke przed zanieczyszczeniem i przedostaniem
sie do niej zanieczyszczen wyptukiwanych z materiatdw stosowanych do budowy.

20. Zabiegi zwigzane z naprawami, tankowaniem, wymiang oleju srodkéw transportu,
maszyn nalezy wykonywa¢ w miejscach do tego odpowiednio przystosowanych,
zabezpieczonych przed przedostaniem sie zanieczyszczen do Srodowiska gruntowo-
wodnego i wod powierzchniowych.

21. Paliwa i substancje bitumiczne potrzebne w trakcie budowy przechowywac
w szczelnych pojemnikach spetniajgcych wymagania przeciwpozarowe i ochrony
Srodowiska.

22. Zapewni¢ wtasciwe gospodarowanie wytwarzanymi odpadami, minimalizowaé ich
ilos¢, sktadowac selektywnie w wydzielanych, przystosowanych miejscach, w warunkach
zabezpieczajgcych przed przedostawaniem sie do srodowiska substancji szkodliwych oraz
zapewnic ich sprawny odbior lub ponowne wykorzystanie.

23. Na etapie budowy zachowa¢ ciggto$¢ przeptywu wody w rzece. Prace w obrebie rzeki
ograniczy¢ do niezbednego minimum.

lll. Wymagania dotyczace ochrony sSrodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1,
w szczegolnosci w projekcie budowlanym, w przypadku decyzji, o ktérych mowa
w art. 72 ust. 1 pkt. 1, 10, 14, 18, 23, 26, 27 i 29:

W projekcie budowlanym nalezy uwzgledni¢ nastepujgce wymagania dotyczgce ochrony
Srodowiska:

1. W celu zapewnienia mozliwosci migracji zwierzat wykonac¢ nastepujgce przejscie dla

zwierzat $rednich i duzych:

Lp. | Oznaczenie | Rodzaj obiektu | Orientacyjny | Minimalne wymiary przestrzeni | Gatunki mogace

obiektu kilometraz dostepnej dla zwierzat [m] korzystaé
z obiektu
1 MS-1 Most na rzece 376+820 Obustronne strefy dla zwierzat: Dzik, sarna, lis, zajgc,
Fiszewce 2x5m bobr, pozostate
Swiatto pionowe: 5 m gatunki matych

Wspdétczynnik ciasnoty > 0,7

ssakow, ptazy, gady.

Opcjonalnie: tos, jelen
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2. Pod drogg krajowg zaprojektowaC nastepujgce przepusty melioracyjne z funkcjg

przejscia dla ptazow:

Nr ~km wg. DK22 Droga Diugosé [m] Funkcja

PP-1.2 | 374+680 DK22 26,10 Row melioracyjny z funkcja przejscia dla ptazéow
PP-1.4 | 375+654 DK22 26,70 Réw melioracyjny z funkcja przejscia dla ptazéw
PP-1.5 | 376+142 DK22 28,50 Réw melioracyjny z funkcja przejscia dla ptazéw
PP-1.6 | 376+475 DK22 27,50 Réw melioracyjny z funkcja przejscia dla ptazéw

3. Pod drogg krajowg zaprojektowaC nastepujgce przepusty na rowach drogowych

petnigce role przejs¢ dla ptazow:

Nr ~km wg. DK22 Droga Dlugos¢ [m] Funkcja
PP-1.1 373+020 DK22 24,00 Réw drogowy z funkcijg przejscia dla ptazow
PP-1.3 375+380 DK22 29,30 Réw drogowy z funkcijg przejscia dla ptazow

4. Obustronne ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce nalezy wykonac¢ na odcinku od ok.
372+850 do km ok. 377+200. Ogrodzenia nalezy dowigza¢ do skrzydetek/czota
przepustow oraz przyczotkow mostu na rzece Fiszewce. Ogrodzenia ochronno-
naprowadzajgce wykonac¢ z polimerobetonu/ptyt stalowych/laminatu lub innego trwatego
materiatu, jako wbudowane w skarpe drogi o minimalnej wysokos$ci czesci nadziemnej 0,4
m; w miejscach kolizji przebiegu ogrodzenia ze zjazdami wykonaé system krat wpadowych
i rynien zatrzymujgcych tzw. stoprynny, ktére zapewnig funkcjonalng ciggtos¢ ogrodzenia;
na zakonczeniach ogrodzen zastosowaC zabezpieczenie zmieniajgce kierunek
migrujgcych osobnikéw tzw. zawrotki.

5. Réwnolegte drogi dojazdowe wykonaé z kruszywa, a w przypadku konieczno$ci
wykonania tych drog o nawierzchni utwardzonej wykonac¢ nawierzchnie Scieralng jak
najjasniejszg (zblizony kolor do jasnego betonu) w celu ograniczenia ich nagrzewania.

6. Nalezy wykona¢ nasadzenia zastepcze w liczbie 80 drzew (2:1) gatunku: lipa
drobnolistna, lipa szerokolistna, klon zwyczajny, dgb szyputkowy lub dgb bezszyputkowy
o obwodach pni (mierzonych na wysokosci 1 m) — min. 14 cm. Nasadzenia zastepcze
nalezy dokonaC¢ w wiezbie 6-7 m na terenie przedmiotowej dziatki drogowej bgdz w jej
bezposrednim sgsiedztwie. Mtode drzewka nalezy posadzi¢ w jak najblizszym sgsiedztwie
od miejsca ich wycinki. W celu zwiekszenia szans na przezycie materiatu sadzeniowego
nalezy pamieta¢ o ich regularnym podlewaniu. Mtodych drzewek nie nalezy sadzi¢
w bezposrednim sgsiedztwie gruntow lesnych, w tzw ,w $cianie lasu”.

7. Nie dopuszcza sie stosowania do nasadzen zastepczych kultywaréw i odmian
ozdobnych oraz form mieszancowych ww. gatunkéw drzew, zwitaszcza okazdéw

szczepionych, sterylnych, modyfikowanych genetycznie, zyjgcych krocej niz formy typowe,
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o znieksztatconym pokroju pnia i korony (np. okragta, przerzedzona, zbyt silnie
podkrzesana korona, powyginany pien lub konary), o niskim wzroscie, o wielu pniach,
0 znieksztatconych lub wybarwionych na inny niz zielony kolor lisciach, o korze oraz

owocach innych niz typowe.

IV. Wymogi w =zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemystowych,
w odniesieniu do przedsiewzie¢ zaliczanych do zaktadéw stwarzajacych zagrozenie
wystgpienia powaznych awarii w rozumieniu ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. -
Prawo ochrony srodowiska:

Nie dotyczy.

V. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na srodowisko
w odniesieniu do przedsiewzieé¢, dla ktérych przeprowadzono postepowanie
w sprawie transgranicznego oddziatywania na srodowisko:

Nie stwierdza sie koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko oraz
postepowania w sprawie transgranicznego oddziatywania na s$rodowisko w ramach
postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie S$rodowiska oraz o0 ocenach oddziatywania

na srodowisko (Dz. U. z 2024 r., poz. 1112 ze zm.).

VI. Wykona¢ analize porealizacyjng po uptywie 1 roku od rozpoczecia eksploatacji drogi,
w zakresie badan rozprzestrzeniania sie hatasu w $rodowisku w porze dnia i nocy,
na terenach chronionych przed hatasem. Analize porealizacyjng nalezy przedstawié¢
w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. Opracowanie nalezy
przeditozy¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Olsztynie, Staro$cie
Elblgskiemu i Warminsko - Mazurskiemu Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony
Srodowiska w Olsztynie. Pomiary nalezy przeprowadzi¢ dla terenéw chronionych przed
hatasem zlokalizowanych w km 376+839 (punkt imisji nr 4) w km 376+895 (punkt imis;ji
nr 9) w km 377+200 (punkt imisji nr 7). Przed wykonaniem badan, nalezy dokonac
ponownej identyfikacji terendw chronionych przed hatasem, w celu ustalenia aktualnego
stanu zagospodarowania terenu w sgsiedztwie przedmiotowej trasy oraz ewentualnej

weryfikacji punktéw pomiarowych.

VII. Charakterystyka przedsiewziecia stanowi zatacznik nr 1 do niniejszej decyz;ji.



UZASADNIENIE

Whnioskiem z dnia 05.08.2021 r. (data wptywu 09.08.2021 r.) Inwestor: Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Olsztynie, al. Warszawska 89, 10-083
Olsztyn wystgpit do Wojta Gminy Gronowo Elblgskie, na podstawie przepiséw ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2024 r., poz. 1112 ze zm.) o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. ,Rozbudowa drogi krajowej nr 22 na odcinku od
km 372 + 208 do km 377 + 410 na terenie gminy Gronowo Elblgskie” (na pOzniejszym
etapie postepowania nazwa przedsiewziecia zmieniona na: ,Rozbudowa drogi
krajowej nr 22 na odcinku Fiszewo- Jegtownik 372 + 208 (km proj.) do km 377 +
428,50 (km proj.)”). Do wniosku dotgczono konieczng dokumentacje w zwigzku
z planowang inwestycjg, wymieniong w art. 74 ust. 1 Uouios.

Planowana inwestycja, potozona jest na terenie, dla ktérego obowigzuje miejscowy
plan zagospodarowania przestrzennego.

Po zapoznaniu sie ze ztozonym wnioskiem wraz z kartg informacyjna
przedsiewziecia stwierdzono, iz zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 ze zm.) kwalifikuje sie jako
przedsiewziecie moggce potencjalnie znaczgco oddziatywaé na $rodowisko: ,drogi
0 nawierzchni twardej o catkowitej dfugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni
twardej, z wytgczeniem przebudowy drog oraz obiektow mostowych, stuzgcych do obstugi
stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody)”, dla ktorych sporzgdzenie raportu o oddziatywaniu na srodowisko

moze by¢ wymagane.

Na wstepie Organ prowadzacy postepowanie ustalit strony postepowania
w sprawie wydania niniejszej decyzji. Zgodnie z art. 28 Kpa ,strong jest kazdy, czyjego
interesu prawnego lub obowigzku dotyczy postepowanie albo kto zgda czynnosci organu
ze wzgledu na swqj interes prawny lub obowigzek”, jednakze w konkretnej sprawie nalezy
stosowac¢ odpowiedni przepis prawa materialnego. W sprawach dotyczgcych wydania
decyzji Srodowiskowej, w celu ustalenia stron postepowania, oprécz art. 28 Kpa
zastosowany zostat art. 74 ust. 3a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska

oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2024 r., poz. 1112 ze zm.).



Kregiem stron postepowania stali sie wtasciciele dziatek potozonych na terenie, na ktérym
realizowane bedzie przedsiewziecie oraz na obszarze znajdujgcym sie w odlegtosci 100 m
od granic tego terenu. Ponadto ustalono, ze w postepowaniu dotyczgcym wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach liczba stron przekracza 10. Z tego powodu zgodnie
z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2024 r., poz. 1112 ze zm.), w toku
postepowania w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
planowanego przedsiewziecia tut. Organ zawiadomit strony o wszczeciu postepowania,
informujagc 0 mozliwosci zapoznania sie z aktami sprawy w formie publicznego
obwieszczenia znak: ZRG0.6220.6/4.2021.JG z dnia 17.08.2021 r. Obwieszczenie zostato
zamieszczone na stronie Biuletynu Informaciji Publicznej Urzedu Gminy Gronowo Elblgskie
(bipgronowo.warmia.mazury.pl), na tablicy ogtoszenn Urzedu Gminy Gronowo Elblgskie,
oraz na tablicy ogtoszen sotectwa Fiszewo i sotectwa Jegtownik.

W zwigzku z art. 64 wust. 1 pkt. 1, 2 i 4 Uouios pismami znak:
ZRGo0.6220.6/1.2021.JG, ZRGo0.6220.6/2.2021.JG, ZRGo0.6220.6/3.2021.JG z dnia
17.08.2021 r. wniosek zostat przedtozony Organom opiniujgcym, celem wydania przez
te Organy opinii, co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko
planowanej inwestycji.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie pismem znak:
WO00S.4220.528.2021.JC.2 z dnia 31.08.2021 r. wezwat do uzupetienia informagji
w karcie informacyjnej przedsiewziecia w nastepujgcym zakresie:

1. Przedstawienia tabelarycznego wykazu wszystkich drzew i krzewow rosngcych

w pasie ww. drogi krajowej wraz z podaniem ich: numeru, liczby, gatunku, obwodu pni

na wysokoSci 1,3 m oraz obecnosci wystepowania gatunkéw chronionych.

Analogiczne zestawienie nalezy przedfozy¢ rowniez w stosunku do drzew

przewidzianych do usuniecia. Przedfozone informacje zawarte m.in. na str. 7 KIP

sPlanuje sie wykonanie wycinki kilkuset drzew oraz kilkudziesieciu tysiecy metrow
kwadratowych krzewow i zadrzewien” sg niekompletne i wymagajg uzupetnienia celem
okreSlenia wptywu ww. inwestycji na Srodowisko przyrodnicze.

2. Okreslenia wptywu wycinki drzew na stan zachowania we wtasciwym stanie ochrony

populacji pachnicy debowej. Z przedtozonym danych zawartych w KIP (tab. 15, str. 39-

40) wynika, iz stwierdzono 70 stanowisk ww. chronionego bezkregowca. Na str. 76 KIP

w tab. 52 podano natomiast, iz 28 z ww. stanowisk przewidzianych jest do usuniecia

co stanowi 40% populacji. Biorgc powyzsze pod uwage prosze o informacje,

czy w promieniu 2 km od ww. odcinka drogi krajowej znane sg inne stwierdzone

stanowiska pachnicy debowej. Jezeli tak prosze o podanie ich liczby oraz odlegtoSci
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od ww. odcinka drogi krajowej. Jednoczes$nie prosze o informacje, czy wnioskodawca

znalazt siedlisko zastepcze na przemieszczenie form rozwojowych pachnicy debowej

z 28 drzew.

3. Przedtozenia informacji, czy przewidziano grodzenie ptotem catej bgdz odcinkow

terenu inwestycji przed wtargnieciem Srednich i duzych zwierzgt na plac budowy.

Jezeli tak, prosze o wskazanie tych odcinkow (kilometraz drogi) oraz podanie

parametrow technicznych ptotu wygradzajgcego (wysokosSc).

4. Przedstawienie informacji dotyczgcych planowanych prac w korycie rzeki Fiszewki

(budowa mostu w km 376 + 850), w tym szczegdétowego harmonogramu prac wraz

z terminami oraz dziatan minimalizujgcych negatywny wptyw prowadzonych prac na

Srodowisko przyrodnicze (m.in. termin prowadzenia prac, sposoby zabezpieczenia

koryta przed przedostawaniem sie  zanieczyszczen, Kkwestie  zwigzane

Z przegrodzeniem ciekOw i zapewnienia przeptywu).

Ponadto zwrécono sie z prosbg o udzielnie informacji, czy Inwestor starac sie bedzie o

pozyskanie $rodkéw pomocowych Unii Europejskiej celem sfinansowania realizacji

przedmiotowej inwestycji.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Olsztynie, al. Warszawska
89, 10-083 Olsztyn przy pismie znak: O/OL.I-2.532.22.2021 z dnia 26.10.2021 r. zlozyta
wyjasnienia do informacji zawartych w karcie informacyjnej przedsiewziecia, o ktore
wzywat Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie wydat postanowienie znak:
W008S.4220.528.2021.JC.5 z dnia 04.11.2021 r., w ktérym wyrazit opinie, ze dla
przedsiewziecia polegajgcego na ,,Rozbudowie drogi krajowej nr 22 na odcinku od km 372
+ 208 do km 377 + 410 na terenie gminy Gronowo Elblgskie” (ha pozniejszym etapie
postepowania nazwa przedsiewziecia zmieniona na: ,Rozbudowa drogi krajowej nr 22 na
odcinku Fiszewo- Jegtownik od km 372 + 208 (km proj.) do km 377 + 428,5 (km proj.)”)
istnieje  konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na  Srodowisko
i ustalit jednoczesnie petny zakres raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Elblagu wydat opinie sanitarng znak:
ZNS.4451.1.42.2021.RG.1 z dnia 26.08.2021 r., ze dla planowanego przedsiewziecia nie
ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko. Ponadto wskazano na
wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie emisji hatasu dla odcinkow drogi
z zabudowa mieszkaniowa.

Dyrektor Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzad Zlewni
w Elblagu wydat opinie znak: GD.ZZS.2.435.183.2021.PK z dnia 24.08.2021 r. (data
wptywu 26.08.2021 r.), ze dla przedsiewziecia polegajgcego na: ,Rozbudowie drogi
krajowej nr 22 na odcinku od km 372 + 208 do km 377 + 410 na terenie gminy Gronowo
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Elblgskie” (na pbzniejszym etapie postepowania nazwa przedsiewziecia zmieniona na:
»,Rozbudowa drogi krajowej nr 22 na odcinku Fiszewo- Jegtownik od km 372 + 208 (km
proj.) do km 377 + 4285 (km proj.)”) nie ma potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania na Srodowisko. Jednoczesnie wskazat jakie warunki i wymagania nalezy
uwzgledni¢ w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Po przeanalizowaniu stanowisk Organdw opiniujgcych i informacji zawartych
w karcie informacyjnej przedsiewziecia, oraz uwzglednieniu fgcznych uwarunkowan
okreslonych w art. 63 ust. 1 ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku (...), Wéjt Gminy Gronowo Elblgskie dnia 24.01.2022 r. wydat
postanowienie znak: ZRGo0.6220.6.2021.KS naktadajgce na Inwestora obowigzek
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko i opracowania petnego zakresu
raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o s$rodowisku (...), jednoczes$nie
zawieszajgc postepowanie administracyjne do czasu przedtozenia przez Inwestora raportu
o0 oddziatywaniu planowanego przedsiewziecia na $rodowisko. Obwieszczeniem znak:
ZRG0.6220.6.2021.KS z dnia 25.01.2022 r. Wojt Gminy Gronowo Elblgskie zawiadomit
strony postepowania o koniecznosci sporzgdzenia raportu o odziatywaniu na Srodowisko
przez Inwestora.

Dnia 03.02.2025 r. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat
w Olsztynie przy pismie znak: O/OL.1-2.532.22.2021 z dnia 31.01.2025 r. przedtozyta
raport o oddziatywaniu na srodowisko, zmieniajgc jednoczesnie nazwe przedsiewziecia
na: ,Rozbudowa drogi krajowej nr 22 na odcinku Fiszewo- Jegfownik od km 372 + 234
(372 + 208 km proj.) do km 377 + 402 (km proj.)”.

Wojt Gminy Gronowo Elblgskie dnia 19.02.2025 r. wydat postanowienie znak:
ZRG0.6220.6.2021/2025.JG o podjeciu na wniosek strony zawieszonego postepowania
w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.:
»,Rozbudowa drogi krajowej nr 22 na odcinku Fiszewo- Jegtownik od km 372 + 234 (372 +
208 km proj.) do km 377 + 402 (km proj.)” o czym poinformowano wszystkie strony
postepowania.

Zgodnie z art. 77 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o s$rodowisku (...), jezeli jest przeprowadzana ocena oddziatywania
na Srodowisko, warunki realizacji przedsiewziecia przed wydaniem decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach uzgadnia sie z regionalnym dyrektorem ochrony
Ssrodowiska oraz z organem wiasciwym w sprawach ocen wodnoprawnych, o ktérych
mowa w przepisach ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne, chyba ze — w przypadku
przedsiewziecia moggcego potencjalnie znaczgco oddziatywaé na sSrodowisko — organ ten

wyrazit wczesniej opinie, ze nie zachodzi potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania
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na srodowisko. Ponadto w ramach tej procedury zasiega sie opinii organu, o ktérym mowa
w art. 78 tej ustawy, chyba ze — w przypadku przedsiewziecia moggcego potencjalnie
znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko — organ ten wyrazit wczesniej opinie, ze nie
zachodzi potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Z uwagi na powyzsze tut. Organ pismem., znak: ZRGo0.6220.6/1.2021/2025.JG
z dnia 19.02.2025 r. zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. z 2024 r.,
poz.1112 ze zm.), zwrécit sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Olsztynie o uzgodnienie warunkéw realizacji przedsiewziecia polegajgcego
na ,Rozbudowa drogi krajowej nr 22 na odcinku Fiszewo- Jegtownik od km 372 + 234 (372
+ 208 km proj.) do km 377 + 402 (km proj.)” przedktadajgc raport o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, pismami znak:
WO00S.4221.29.2025.AB.1 z dnia 05.03.2025 r. oraz znak: WOO0S.4221.29.2025.AB.3
z dnia 28.03.2025 r. zwrdcit sie do Wéjta Gminy Gronowo Elblgskie o uzupetnienie
wniosku o uzgodnienie warunkéw realizacji przedsiewziecia stosownie do wymogow art.
77 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku (...) o przediozenie wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia oraz wskazanie wariantu, ktorego
dotyczy wniosek o uzgodnienie warunkéw realizacji przedsiewziecia. Pismem znak:
ZRG0.6220.6/5.2025.JG z dnia 01.04.2025 r. Wojt Gminy Gronowo Elblgskie przestat
uzupetnienie wniosku, po wczesniejszym uzupetnieniu Inwestora.

W odpowiedzi na wezwanie Wojta Gminy Gronowo Elblgskie znak:
ZRG0.6220.6/3.2021/2025.JG z dnia 10.03.2025 r. dotyczace ztozenia wyjasnien w kwestii
rozbieznosci w nazwie przedsiewziecia i kilometrazu drogi pomiedzy raportem
o oddziatywaniu na $rodowisko (ROS) przekazanym w dniu 31.01.2025 r., Inwestor
wnioskowat o zmiane nazwy przedsiewziecia na: ,Rozbudowa drogi krajowej nr 22 na
odcinku Fiszewo — Jegfownik od km 372+208 (km proj.) do km 377+428,50 (km proj.)”,
gdyz taka nazwa pojawia sie w tresci ROS, jednak zostato to przeoczone i zmiane nazwy
przedsiewziecia uwzgledniono na pdzniejszym etapie postepowania.

Z uwagi na niepetng i niespdjng tre$¢ raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia
na $rodowisko, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, pismem znak:
WO0O0S.4221.29.2025.AB.5 z dnia 30.05.2025 r. ponownie wezwat Inwestora
do wyjasnienia i uzupetnienia tresci ww. dokumentu. Wezwanie dotyczyto m.in.
wyjasnienia wystepujgcych niespéjnosci tresci dotyczacych zawartosci zawiesiny ogolne;j
w wodach opadowych i roztopowych odprowadzanych 2z nawierzchni drogi,
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doprecyzowania warunku dotyczgcego prowadzenia wylgcznie w porze dziennej prac
budowlanych bedacych zrédtem nadmiernego hatasu w sgsiedztwie terendw objetych
ochrong przed hatasem. Wezwano o opisanie mozliwosci wptywu, na etapie realizaciji
i eksploatacji drogi, drgan (wibracji) na tereny mieszkaniowe, w tym obiekty budowlane
znajdujgce sie w sgsiedztwie analizowanej drogi. Czes¢ wezwania dotyczyta czesci
przyrodniczej raportu oo$ m.in. wskazanie stanu lokalnej populacji/procentowego jej
zniszczenia porostéw, przeanalizowania mozliwosci zmniejszenia skali wycinki drzew,
przedtozenia propozycji nasadzen zastepczych w liczbie min. 2:1, przeanalizowania
mozliwosci przystosowania wszystkich planowanych przepustow do petnienia funkciji
przejs¢ dla ptazéw. Wéjit Gminy Gronowo Elblgskie przy pisSmie  znak:
ZRG0.6220.6/8.2021/2025.JG z dnia 03.07.2025 r. przekazat Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w Olsztynie Aneks nr 1 do przedmiotowego dokumentu, ktéry
przedtozyt Inwestor przy piSmie znak: O/OL.1-2.532.22.2021 z dnia 27.06.2025 r. (data
wptywu 01.07.2025 r.).

Po analizie wszystkich dokumentéw oraz ztozonych uzupetnieniach, Regionalny
Dyrektor  Ochrony  Srodowiska w  Olsztynie wydat postanowienie  znak:
WO00S.4221.29.2025.AB.11 z dnia 19.12.2025 r. uzgadniajgce realizacje przedsiewziecia
polegajgcego na ,Rozbudowie drogi krajowej nr 22 na odcinku Fiszewo- Jegtownik od km
372+234 (372 + 208 km proj.) do km 377 + 402 (km proj.)”, okre$lajgc jednoczesnie
warunki inwestyciji.

Z uwagi na fakt, iz wczesniej nie uwzgledniono prosby Inwestora o zmiane nazwy
przedsiewziecia, Wojt  Gminy  Gronowo Elblgskie przy  piSmie  znak:
ZRG0.6220.6/16.2021/2026.JG z dnia 02.02.2026 r. zwrécit sie do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie o ponowne uzgodnienie realizacii
przedsiewziecia z uwagi na zmiane nazwy na: ,Rozbudowa drogi krajowej nr 22
na odcinku Fiszewo- Jegtownik od km 372 + 208 (km proj.) do km 377 + 428,560 (km
proj.)”. Jednoczesnie poinformowano, iz zakres rzeczowy przedsiewziecia, jego
lokalizacja, parametry techniczne, technologia realizacji oraz przewidywane oddziatywanie
na Srodowisko nie ulegajg zmianie w stosunku do wczesniej uzgodnionego
przedsiewziecia. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie przy pi$mie znak:
W008S.4221.29.2025.AB.12 z dnia 05.02.2026 r. poinformowat, ze zmiana samej nazwy
przedsiewziecia nie wptywa na jego stanowisko wyrazone w postanowieniu znak:
WO00S$.4221.29.2025.AB.11 z dnia 19.12.2025 r.

Przy pismie znak: O/OL.I-2.532.22.2021 z dnia 22.12.2025 r. Inwestor
poinformowat, ze z powodu wycofania przez Nadzér Wodny w Elblggu uzgodnienia
dotyczgcego przebudowy kanatu melioracyjnego projektowanego w ramach planowanego
przedsiewziecia, zaszta konieczno$¢ zaprojektowania dodatkowych przepustéw i korekty
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w zakresie przebudowy kanatu melioracyjnego. Dodatkowe przepusty to: row melioracyjny
(Nr 4.1) o dtugosci 25,6 m w km wg DK22 ~ 373 + 320, droga DK22 oraz réw melioracyjny
(Nr 4.2) o dtugosci 12,1 m w km wg DK22 ~ 373 + 320, droga DJO2P. Ponadto kanat
oznaczony w raporcie o odziatywaniu na srodowisko jako A-23, w zwigzku z wystepujgcag
kolizjg z projektowanym ukfadem drogowym zostanie przebudowany na dtugosci do 2 km
i stanowi¢ bedzie odbiornik wod deszczowych i roztopowych z drogi krajowe;j.

Przed wydaniem niniejszej decyzji, spetniajgc wymog art. 10 § 1 ustawy z dnia 14
czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2025 r., poz. 1691),
przez publiczne obwieszczenie znak: ZRGo0.6220.6/14.2026.JG z dnia 05.01.2026 r.
poinformowano strony o zakohczeniu wszczetego na wniosek Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Olsztynie, al. Warszawska 89, 10-083 Olsztyn
postepowania w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych dla przedsiewziecia pn.:
»,Rozbudowie drogi krajowej nr 22 na odcinku Fiszewo- Jegtownik od km 372 + 208 (km
proj.) do km 377 + 428,60 (km proj.)” i mozliwosci zapoznania sie i wypowiedzenia,
co do zebranych w toku postepowania materiatow. Obwieszczenie zostato zamieszczone
na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Gminy Gronowo Elblgskie
(bipgronowo.warmia.mazury.pl) dnia 05.01.2026 r., oraz na tablicy ogtoszen Urzedu Gminy
Gronowo Elblgskie, tablicy ogtoszen sofectwa Jegtownik i tablicy ogtoszeh sotectwa
Fiszewo. W ustawowym terminie, tak jak i w toku catego postepowania zadna ze stron nie
wniosta uwag i wnioskow.

Planowane przedsiewziecie dotyczy rozbudowy drogi krajowej nr 22 na odcinku
Fiszewo- Jegtownik od km 372+208 (km proj.) do km 377+428,50 (km proj.)
o dtugosci ok. 5,2 km i zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia
10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢c moggcych znaczgco oddziatywac
na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz., 1839 ze zm.), kwalifikuje sie do przedsiewzie¢
moggcych potencjalnie znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko (drogi o nawierzchni twardej
o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt
31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytgczeniem
przebudowy drog oraz obiektow mostowych, stuzgcych do obstugi  stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o0 ochronie przyrody). Stosownie do § 3 wust. 2 pkt 2 ww. Rozporzadzenia,
do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko zalicza sie
rébwniez przedsiewziecia polegajgce na rozbudowie, przebudowie Ilub montazu
realizowanego lub zrealizowanego przedsiewziecia wymienionego w ust. 1, z wytgczeniem

przypadkow, w ktorych ulegajgca zmianie Ilub powstajgca w wyniku rozbudowy,
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przebudowy lub montazu czeSc¢ realizowanego lub zrealizowanego przedsiewziecia nie
osigga progow okreslonych w ust. 1, o ile zostaty one okreslone.

W przedmiotowej sprawie rozbudowa dotyczy odcinka drogi o dtugosci
przekraczajgcej prog 1 km okreslony w § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzgdzenia. Przedsiewziecie,
z wuwagi na konieczno$¢ wykonania regulacji cieku i przebudowe watu
przeciwpowodziowego, kwalifikuje sie rowniez do § 3 ust. 1 pkt 67 - budowle
przeciwpowodziowe, w rozumieniu art. 16 pkt 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo
wodne, z wylgczeniem przebudowy watdow przeciwpowodziowych polegajacej
na doszczelnieniu korpusu watow i ich podioza w celu ograniczenia mozliwosci ich
rozmycia i przerwania w czasie przechodzenia wod powodziowych, a takze regulacja wéd.

Celem catej inwestycji jest poprawa bezpieczehstwa uzytkownikow drogi,
dostosowanie parametrow drogi do wymaganej klasy technicznej GP, podniesienie
nosnosci konstrukcji nawierzchni jezdni do 115 kN/os, polepszenie dostepnosci
ekonomicznej i komunikacyjnej regionu, poprzez skrocenie czasu i zapewnienie
wiasciwych warunkéw podrézy, przy jednoczesnym uwzglednieniu wymogoéw ochrony
Srodowiska i zrbwnowazonego rozwoju.

W ramach catego zadania rozbudowie i budowie podlega okoto 5,2 km drogi
krajowej nr 22 oraz skrzyzowania z innymi drogami publicznymi znajdujgce sie na tym
odcinku drogi krajowej. Ponadto budowie i przebudowie podlegaé¢ bedg krotkie odcinki
drég powiatowych oraz starodroza drogi krajowej w obszarze wlotéw na skrzyzowania,
a takze obiekty inzynierskie (przepusty) w ciggu projektowanego odcinka oraz szereg
elementéw istniejgcej infrastruktury technicznej. W celu zapewnienia dostepnosci
komunikacyjnej do przylegtych nieruchomosci konieczna bedzie realizacja dodatkowych
jezdni. Zakres projektu przewiduje:

. Budowe drogi o przekroju jednojezdniowym 2+1 o nos$nosci konstrukcji
nawierzchni 115kN/o$ wzdtuz istniejgcej drogi krajowej nr 22, obok korpusu drogowego

stanowigcego wat przeciwpowodziowy.

. Wzmocnienie podtoza.
. Budowa skrzyzowan jednopoziomowych.
. Przebudowa lub rozbudowa drég krzyzujgcych sie z projektowang droga, na

odcinku bezposrednio przylegajagcym do drogi krajowej nr 22.

. Budowa dodatkowych jezdni, obstugujgcych przylegty teren.

. Budowa obiektow inzynierskich.
. Budowa/ przebudowa chodnikéw, Sciezek pieszo —rowerowych.
. Budowa przejs¢ dla zwierzat.
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. Wycinka drzew i krzewow kolidujgcych z inwestycjg a takze zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu drogowego (rosngcych zbyt blisko jedni lub ograniczajgcych

widocznos¢ lub w bardzo ztym stanie zdrowotnym).

. Budowa/przebudowa zjazdéw indywidualnych i publicznych.

. Budowa/ przebudowa odwodnienia drogi, w tym przepustéw drogowych.

. Budowa oswietlenia drogowego.

. Przebudowa urzgdzen i sieci kolidujgcych z inwestycjg, m. in. sieci

elektroenergetycznych sredniego i niskiego napiecia, kanalizacji sanitarnej, sieci
wodociggowej, drenazy melioracyjnych, sieci teletechnicznych.

. Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz urzgdzen BRD.
. Budowa kanatu technologicznego.

. Budowa stacji meteorologiczne,.

. Budowe przepustow dla ptazow i matych zwierzat.

Caly zakres projektowanego odcinka drogi krajowej nr 22 znajduje sie poza
terenem zabudowy. Najblizsza zabudowa znajduje sie bezposrednio przy planowanym
skrzyzowaniu z drogg powiatowg 1117N w km ok. 372+817 (km. projektowy), gdzie miesci
sie zakfad ustugowo-handlowy w km ok. 372+887 oraz w obszarze przejScia nad rzekg
Fiszewka, gdzie w odlegtosci kilkudziesieciu metrow zlokalizowanych jest kilka
gospodarstw. Poza tym obszarami istniejgca zabudowa jest znacznie oddalona od
planowanej inwestycji.

Przewidywany zakres prac na terenie wojewodztwa pomorskiego:

. przebudowa drogi krajowej nr 22 wraz ze wzmocnieniem podtoza na diugosci
ok. 50m od poczatku inwestycji;

. przebudowa Sciezki pieszo-rowerowej na dtugosci okoto 50 m;

. przebudowa drogi powiatowej 2931G na dtugosci okoto 50 m.

Poczatek zakresu dotyczgcego drogi krajowej ma miejsce na granicy wojewodztwa
pomorskiego i warminsko-mazurskiego w km projektowym 372+208, a koniec w km
projektowym 377+428,50, tj. w miejscu planowanego skrzyzowania, okoto 1 km przed
miejscowoscig Nowy Dwor Elblgski.

Przez pierwsze 300 m projektowana droga przebiega po istniejgcym korpusie, by w
km 372+500 zejs¢ w kierunku potudniowo-wschodnim na nowy slad. W km ok. 372+817
zaplanowano realizacje skrzyzowania z drogg powiatowg 1117N w kierunku Fiszewa (woj.
warminsko-mazurskie) oraz drogg powiatowg 2931G w kierunku Zabrowa (woj.
pomorskie).

Skrzyzowanie zaprojektowane zostato w formie ronda $redniego. Wielko$s¢ ronda
podyktowana zostata koniecznoscig podtgczenia pieciu wlotow, sposrod ktérych dwa
stanowig wloty drogi krajowej, jeden to wlot drogi powiatowej 2931G, jeden wlot drogi
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powiatowej 1117N oraz jeden wlot starodroza drogi krajowej. Przez wyspe srodkowg ronda
zostato wykonane utwardzenie, ktore umozliwi przejazd pojazdom wojskowym oraz
ponadgabarytowym przez obszar skrzyzowania. Na wszystkich wlotach zastosowano
odgiecie torow ruchu, co ma na celu fizyczne spowolnienie pojazdow przed wlotem
do ronda. W obszarze skrzyzowania uwzgledniono potrzeby komunikacji zbiorowej
poprzez zaprojektowanie zatoki autobusowej na wylocie w kierunku Malborka. Dla
kierunku Elblag funkcjonowaé¢ bedzie w dalszym ciggu istniejgca zatoka na drodze
gminnej 01 (starodrozu DK22). W poprzek drogi krajowej, przy wlocie na rondo z kierunku
zachodniego zaprojektowane =zostato przejscie dla pieszych wraz z przejazdem
rowerowym. Catos¢ skrzyzowania, wszystkie wloty i zatoki autobusowe zostaty oswietlone,
a przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy dodatkowo doswietlone.

Skrzyzowanie zlokalizowane jest na ftuku poziomym. W dalszej czesci droga
przebiega na odcinku prostym. W zakresie okoto 500 m za skrzyzowaniem droga krajowa
nr 22 zlokalizowana jest réwnolegle do istniejgcego przebiegu. Za odcinkiem prostym
zaprojektowany zostat tuk lewy. Mniej wiecej w potowie tuku wystepuje najwieksze
zblizenie do istniejgcej drogi krajowej i wynosi ono 35 m. W dalszym fragmencie droga
istniejgca i projektowana oddalajg sie od siebie na odlegto§¢ maksymalng 170 m. Nowy
Slad drogi krajowej nr 22 po wyjsciu z tuku wchodzi w odcinek prosty i nastepnie
w obszarze przejscia nad rzekg Fiszewkg wchodzi w tuk lewy. W odlegtosci okoto 150m za
tukiem znajduje sie koniec realizowanego odcinka drogi krajowej, w miejscu ktérego
zaplanowane jest skrzyzowanie w formie ronda sredniego. Ma ono umozliwi¢ komunikacje
z istniejgcym sladem drogi krajowe;.

Na odcinku od poczatku opracowania tj. granicy wojewddztwa do planowanego
pierwszego skrzyzowania w formie ronda zastosowany zostat przekréj 1 x 2, tj. z jedng
jezdnig sktadajgcag sie dwdch paséw ruchu dla podrozujgcych w przeciwnych kierunkach.
Pobocza drogi na tym odcinku zostaty dodatkowo utwardzone na szerokosci 0,50 m.

Na odcinku trasy od skrzyzowania z drogg powiatowg do konca zakresu przyjety
zostat przekr6j jednojezdniowy z naprzemiennymi dodatkowymi pasami ruchu do
wyprzedzania, tj. przekrdj 2+1. Zastosowanie tego przekroju wraz z rozdzieleniem
kierunkow ruchu barierg ochronng, pozwala na zaplanowanie bezpiecznych odcinkéw do
wyprzedzania, co jest szczegdlnie istotne w przypadku znacznego udziatu pojazddéw
ciezarowych. Pierwszy z dodatkowych paséw rozpoczyna sie okoto 150 m za wylotem
z ronda w kierunku Elblgga. Jest on przeznaczony dla podrézujgcych w kierunku
wschodnim. Na tym samym odcinku podrézujgcy w kierunku Malborka majg do dyspozycji
jeden pas ruchu. W kolejnym odcinku dodatkowy pas ruchu wystepuje dla podrézujgcych
w kierunku m. Stare Pole. Dodatkowe pasy ruchu wystepujg naprzeciw sobie w przekroju
jezdni, zatem ich konce muszg by¢ odpowiednio od siebie oddalone w celu zachowania
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warunkéw bezpieczenstwa. Kolejny dodatkowy pas jest przeznaczony dla podrézujgcych
w strone Elblgga. Tuz przed tukiem kotowym R=1600 m znajduje sie kolejny obszar
rozdzielajgcy kliny koncowe. W tym miejscu konczy sie rowniez dodatkowy pas do
wyprzedzania z kierunku Elblgga. Jego poczatek znajduje sie tuz za planowanym
skrzyzowaniem w formie ronda, ktére konczy planowany odcinek drogi krajowej.

W miejscu, w ktorym droga krajowa przekroczy rzeke Fiszewke (w km okoto
376+820 istniejgcego kilometraza) konieczna jest realizacja mostu zaréwno nad rzekg jak
i jej obwatowaniami. Dodatkowo pod mostem przeprowadzone zostang dwie dodatkowe
jezdnie przebiegajgce wzdtuz watéw rzeki.

Ostatnie skrzyzowanie znajduje sie w odlegtosci okoto 130 m od istniejgcego sladu
drogi krajowej, co ma umozliwi¢ w przysztosci realizacje obwodnicy miejscowosci
Jegtownik. Potgczenie ze stanem istniejgcym jest zaplanowane w postaci ronda sredniego.
Przez wyspe srodkowg ronda zostato wykonane utwardzenie, ktére umozliwi przejazd
pojazdom wojskowym oraz ponadgabarytowym przez obszar skrzyzowania.

Na wszystkich wlotach zastosowano odgiecie toréw ruchu, co ma na celu fizyczne
spowolnienie pojazdow przed wlotem do ronda. Rondo wyposazone jest w dwa wiloty.
Jeden wilot drogi krajowej od strony zachodniej. Drugi wlot drogi krajowej od strony
potnocnej, ktéry zapewni potgczenie z dalszym przebiegiem istniejgcej drogi krajowej
przez miejscowos¢ Jegtownik. Ponadto rondo posiada rezerwe na trzeci wlot, ktory
umozliwi podtgczenie w przyszitosci obwodnicy Jegtownika, ktora stanowi¢ bedzie nowy
Slad drogi krajowej nr 22 i zastgpi jej obecny przebieg przez miejscowosci Nowy Dwor
Elblgski oraz Jegtownik.

Ostatni odcinek drogi krajowej nr 22 stanowi podtgczenie istniejgcego sladu DK22
z kierunku Elblgga do projektowanego ronda. Odcinek ten zaprojektowany zostat na tuku
i z pasami ruchu szerokosci powigkszonymi o niezbedne poszerzenia. Majgc na uwadze
tymczasowy charakter tego odcinka jako drogi krajowej i zaliczenie go w poczet drég
gminnych w przyszitosci, zaprojektowano jego pochylenie poprzeczne jak dla drogi klasy L
o predkosci projektowej 40 km/h, co wymagac bedzie uzyskania stosownego odstepstwa
od przepiséw techniczno-budowlanych.

Uktad wysokosciowy drogi krajowej 22 musi uwzglednia¢ specyfike pracy systemu
melioracyjnego na obszarze Zutaw Widlanych. Droga w stanie istniejgcym
w zdecydowanej wiekszosci przebiega po korpusie watu rzeki Fiszewki. Rzedna gory watu
wynosi okoto 1,70 — 1,80 m n.p.m. i w przypadku, gdzie projektowana droga bedzie
znajdowata sie w jej dotychczasowym $ladzie rzedne te zostaty uwzglednione jako
warto§¢ minimalna. Na odcinku pomiedzy skrzyzowaniem z drogg powiatowg 1117N
a mostem nad rzekg Fiszewka, niweleta projektowanej drogi zostata wyniesiona ponad
przylegty teren i poprowadzona na rzednej okoto 1,60 m n.p.m. Wynika to z koniecznosci
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przejscia ponad licznymi rowami melioracyjnymi, w $ladzie ktéorych muszg zostaé
umieszczone przepusty pod korpusem drogowym. Na dojsciu do projektowanego obiektu
mostowego niweleta drogi zostata wyniesiona w celu zachowania skrajni 4,50 m ponad
projektowanymi dodatkowymi jezdniami przebiegajgcymi wzdtuz rzeki. W obszarze
przejscia nad lustrem wody projektowana droga krajowa zapewni skrajnie nie mniejszg niz
ta, ktéra funkcjonuje na moscie w istniejgcym Sladzie drogi krajowe;j.

Skrzyzowanie w km 372+817 zostato zaprojektowane jako rondo $rednie. Wielko$¢
ronda zostata dobrana w taki sposob, aby mozliwe byto podtgczenie do niego pieciu
wlotow krzyzujgcych sie w tym miejscu drog. Wszystkie wloty na rondo zostaty
zaprojektowane pod katem prostym do ronda lub mozliwie zblizonym do 90 stopni. Kazdy
z wlotéw na rondo zostat uksztattowany w taki sposob, aby fizycznie ograniczy¢ predkosc
pojazdow dojezdzajgcych poprzez odgiecie torow ruchu. W obszarze skrzyzowania
uwzgledniono potrzeby komunikacji zbiorowej poprzez zaprojektowanie zatoki
autobusowej na wylocie w kierunku Malborka. Dla kierunku Elblgg funkcjonowac bedzie
w dalszym ciggu istniejgca zatoka na starodrozu. Pomiedzy zatokami oraz w obszarze
catego skrzyzowania zapewniono komunikacje niechronionym uczestnikom ruchu
drogowego poprzez zastosowanie sSciezek pieszo-rowerowych i chodnikow. Wzdtuz
korpusu drogi krajowej bedzie znajdowac sie Sciezka pieszo-rowerowa, ktéra umozliwi
komunikacje na kierunku Stare Pole — Jegtownik poprzez potgczenie z istniejgcg sciezkg
z kierunku Malborka. Wzdtuz drog powiatowych 2931G oraz 1117N zostata
zaprojektowana Sciezka pieszo-rowerowa, ktora przecina droge krajowg przy wlocie
z kierunku Malborka. Odcinki chodnikéw znajdujg sie przy peronach autobusowych oraz
przejsciach dla pieszych. Catos¢ skrzyzowania bedzie oswietlona.

Skrzyzowanie w km 377+ 403 zostato zaprojektowane jako rondo Srednie. Forma
skrzyzowania zostata dobrana w taki sposob, aby mozliwa byta komunikacja
ze starodrozem drogi krajowej i jednoczesnie mozliwe bylo wigczenie kolejnego wilotu
planowej kontynuacji nowego $ladu drogi krajowej w postaci obwodnicy Jegtownika. Wloty
na rondo zostaty zaprojektowane pod kgtem prostym do ronda lub mozliwie zblizonym do
90 stopni. Kazdy z wlotéw na rondo zostat uksztattowany w taki sposob, aby fizycznie
ograniczy¢ predko$¢ pojazdéw dojezdzajgcych poprzez odgiecie toréow ruchu. Catosé
skrzyzowania bedzie o$wietlona.

Skrzyzowanie znajdujgce sie w km 0+110, ktére umozliwi lokalng komunikacje na
starodrozu drogi krajowej. Po wybudowaniu obwodnicy Jegtownika bedzie to skrzyzowanie
na potgczeniu dwoch drég gminnych, gdyz tgcznik DK 22 zostanie zaliczony do kategorii
drogi gminne;j.

Oprocz rozbudowy drogi krajowej nr 22 w zakres inwestycji wchodzi budowa,

rozbudowa Ilub przebudowa kilku odcinkdw innych drog publicznych w zakresie

19



niezbednym do poprawnego wykonania skrzyzowan z tymi drogami. Sg to drogi
powiatowe i gminne.

Realizacja nowej formy skrzyzowania na drodze krajowej 22 w postaci ronda
wymusza koniecznos$¢ przebudowy i rozbudowy odcinkow drég powiatowych 2931G oraz
1117N. W obszarach bezposrednio przylegtych do skrzyzowania drogi powiatowe zostang
oswietlone. W zakresie planowanej inwestycji nie wystepujg zadne publiczne drogi gminne
bedgce w kolizji z projektowanym zakresem prac.

Do drég gminnych zostaty zaliczone odcinki starodroza, ktére po wybudowaniu
nowego $ladu drogi krajowej nr 22 zostang przeksztatcone na drogi nizszej kategorii.

W zwigzku z koniecznoscig zapewnienia obstugi przylegtych dziatek budowlanych
w kilku miejscach zaprojektowano dodatkowe jezdnie. Lokalizacja dodatkowych jezdni
zostata okreslona po dogtebnej analizie dostepnosci przylegtych do drogi krajowej
terenébw. Dodatkowe jezdnie zaprojektowano po obu stronach drogi krajowej nr 22,
natomiast od strony potudniowej na niemal catym jej zakresie.

Dodatkowa jezdnia DJO1P zapewnia komunikacje dla dziatek znajdujgcych sie po
potudniowo-zachodniej stronie ronda nr 1. Komunikacja z systemem dr6g publicznych
zostata zapewniona poprzez wtgczenie do drogi powiatowej 1117N.

Dodatkowa jezdnia DJO2P zapewnia komunikacje dla dziatek znajdujgcych sie po
potudniowo-wschodniej stronie drogi krajowej nr 22 na odcinku od ronda nr 1 do rzeki
Fiszewki. Komunikacja z systemem drég publicznych zostata zapewniona poprzez
wigczenie do drogi powiatowej 1117N od strony zachodniej oraz poprzez witgczenie do
dodatkowej jezdni DJO1L od strony wschodniej. Catkowita dtugos¢ drogi wynosi nieco
ponad 4 km. Szerokos¢ jezdni zostata wyznaczona na ok. 5,0 m z uwagi na koniecznos¢
zapewnienia komunikacji dla zaktadéw przetworczych znajdujgcych sie wzdtuz drogi.
Dodatkowa jezdni na wysokosci mostu w ciggu drogi krajowej przecina obszar przejscia
dla zwierzat, stgd zaprojektowano jej pochylenie skarp 1:3.

Dodatkowa jezdnia DJO1L zapewnia komunikacje dla dziatek znajdujgcych sie
po wschodniej stronie drogi krajowej w obszarze planowanego mostu nad rzekg Fiszewka
od jej potudniowej strony, a takze bedzie stanowiC¢ gtéwny dojazd do przepompowni
Mojkowo. Komunikacja z systemem drég publicznych zostata zapewniona poprzez
wigczenie do starodroza drogi krajowej 22 (przyszta droga nizszej kategorii). Wzdtuz drogi
zapewniono wydzielenie ruchu pieszego na chodnik. Droga przechodzi pod obiektem
mostowym w ciggu DK22, ktéry zapewnia rowniez rezerwe w postaci przejscia dla
zwierzat, stad pochylenie skarp dodatkowej jezdni uksztattowane zostato na 1:3.

Dodatkowa jezdnia DJO2L zapewnia komunikacje dla dziatek znajdujgcych sie po

wschodniej stronie drogi krajowej w obszarze planowanego mostu nad rzekg Fiszewka od
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jej poétnocnej strony. Komunikacja z systemem drég publicznych zostata zapewniona
poprzez wtgczenie do starodroza drogi krajowej 22 (przyszta droga nizszej kategorii).

W ramach wigczenia DJ02 zostanie wykonana zmiana lokalizacji zatoki
autobusowej przy starodrozu drogi krajowej. Droga przechodzi pod obiektem mostowym
w ciggu DK22, ktéry zapewnia réwniez rezerwe w postaci przejécia dla zwierzat, stad
pochylenie skarp dodatkowej jezdni uksztalttowane zostato na 1:3.

W miejscach, w ktérych obecnie istniejg przystanki autobusowe, zostaty
zaprojektowane pary przystankow w obu kierunkach. Niekiedy nastepuje nieznaczne
przemieszczenie przystanku w stosunku do istniejgcej lokalizacji ze wzgledu
na wystepowanie skrzyzowan, fukdbw w planie czy ograniczenia wynikajgce z istniejgcego
zagospodarowania terenu (np. zjazdy). Wszystkie przystanki sg wyposazone
w petnowymiarowe zatoki autobusowe, perony autobusowe szerokosci ok 2 m
z dojsciami w postaci chodnikow szerokosci ok. 2 m lub Sciezek pieszo-rowerowych
szerokosci 2,5-3,0 m i miejsca na wiaty autobusowe. Pomiedzy przystankami wyznaczono
przejscia dla pieszych.

Zaprojektowana zostata para przystankéw autobusowych przy skrzyzowaniu
(rondzie) w km ok. 372+817. W tym miejscu wykonana zostata zatoka autobusowa wzdtuz
drogi krajowej nr 22 za jej wylotem z ronda w kierunku zachodnim dla podrézujgcych
w strone Malborka. Dla przeciwnego kierunku ruchu obstuge zapewnia istniejacy
przystanek autobusowy wyposazony w zatoke, oddalony od skrzyZzowania o niespetna
300 m. W tym przypadku nie ma koniecznosci korekty samej zatoki, natomiast
realizowane jest dojscie w postaci Sciezki pieszo-rowerowej, jak rowniez zapewnione jest
miejsce na wiate, a sama zatoka zostata doposazona w peron. Na wysokosci km
376+900, wzdtuz starodroza (istniejgcej) drogi krajowej konieczna jest korekta istniejgcej
zatoki autobusowej, z uwagi na potrzebe podigczenia dodatkowej jezdni w miejscu
lokalizacji zatoki w stanie istniejgcym. Zatoka zostata przesunieta w kierunku zachodnim
o okoto 50 m, wyposazona w peron oraz dojscie.

Od poczatku zakresu drogi krajowej do ok km. 372+800 w stanie istniejgcym
znajduje sie Sciezka pieszo-rowerowa, ktora nie koliduje z zakresem planowanej inwestycji
i przewidziana jest do dalszego funkcjonowania. Od km 372+610 do km 373+170
zaprojektowany zostata jednostronna Sciezka pieszo-rowerowa zapewniajgca obstuge
w obszarze skrzyzowania dla pieszych i rowerzystow. tgczy sie ona w km 372+610 ze
Sciezkg istniejgca, nastepnie komunikuje przystanek autobusowy dla podrézujgcych
w kierunku Malborka, potem przecina skrzyzowanie w postaci ronda na dwdéch wlotach,
w dalszej czesci przechodzi wzdtuz zatoki autobusowej dla kierunku Elblgga, by tuz za nig
skonczy¢ bieg na wigczeniu w pobocze starodroza drogi krajowej. W obszarze pierwszego

skrzyzowania zaprojektowana zostata réwniez jednostronna Sciezka pieszo-rowerowa na
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catej dtugosci przebudowywanych drég powiatowych. Ma ona szeroko$¢ okoto 2,5 m
i przebiega w poprzek drogi krajowej na jej zachodnim wlocie do ronda.

W celu usprawnienia komunikacji pieszej zaprojektowany zostat jednostronny
chodnik na catej dtugosci dodatkowej jezdni DJO1L, co ma na celu utatwienie komunikacji
pomiedzy zabudowg znajdujgca sie po potudniowej stronie, a przystankami autobusowymi
przy starodrozu drogi krajowe;j.

Projektowany most MS-1 umozliwia przeprowadzenie drogi DK-22 nad rzekag
Fiszewkg, watami przeciwpowodziowymi oraz drogami dodatkowymi DJO1L i DJOZ2L.
Ksztatt obiektu w planie i profilu zostat dostosowany do parametrow drogi na obiekcie, tras
komunikacyjnych pod obiektem oraz przylegajgcego terenu.

Projektowana inwestycja na omawianym odcinku nie powoduje koniecznosci
wyburzenia budynkow. Nalezy dokonac rozbidrki badz rozbiorki czesciowej nawierzchni
wszystkich istniejgcych odcinkow drog, ktére podlegajg przebudowie, a majg utwardzone
nawierzchnie. Rozbiérce Iub przebudowie podlegajg takze wszystkie wskazane
do wyburzenia elementy istniejgcej infrastruktury technicznej kolidujgcej z inwestycjg takie
jak: przepusty, elementy kanalizacji deszczowej, oswietlenie drogi itp.

Wszystkie elementy matej architektury znajdujgce sie na obszarze objetym
zakresem projektu nalezy przestawi¢ bgdz odtworzy¢ w miejscach wskazanych przez ich
wiascicieli (zarzadcy drog, gminy, parafie etc.).

W ramach rekompensaty za usuniecie 40 drzew nalezy wykonaC nasadzenia
zastepcze w liczbie 80 drzew (2:1) gatunku: lipa drobnolistna, lipa szerokolistna, klon
zwyczajny, dab szyputkowy lub dagb bezszyputkowy o obwodach pni (mierzonych na
wysokosci 1 m) — min. 14 cm. Nie dopuszcza sie stosowania do nasadzen zastepczych
kultywarow i odmian ozdobnych oraz form mieszancowych ww. gatunkéw drzew,
zwtaszcza okazoéw szczepionych, sterylnych, modyfikowanych genetycznie, zyjgcych
krocej niz formy typowe, o znieksztatconym pokroju pnia i korony (np. okragta,
przerzedzona, zbyt silnie podkrzesana korona, powyginany pieh lub konary), o niskim
wzroscie, o wielu pniach, o znieksztatconych lub wybarwionych na inny niz zielony kolor
lisciach, o korze oraz owocach innych niz typowe. Dobor gatunkow nie jest przypadkiem,
lecz dziataniem zamierzonym majgcym réwniez na celu wprowadzenie do Srodowiska
gatunku miododajnego (lipy), ktéry oprécz walorow przyrodniczych ma réwniez
odzwierciedlenie w ksztattowaniu krajobrazu wojewodztwa warminsko-mazurskiego oraz
przywracaniu walorow historycznych.

Nasadzenia zastepcze nalezy dokona¢ w wiezbie 6-7 m na terenie przedmiotowej
dziatki drogowej bgdz w jej bezposrednim sgsiedztwie. Miode drzewka nalezy posadzi¢
w jak najblizszym sgsiedztwie od miejsca ich wycinki. Mtodych drzewek nie nalezy sadzi¢

w bezposrednim sgsiedztwie gruntow lesnych, w tzw. ,w Scianie lasu”. W celu zwiekszenia
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szans na przezycie materialu sadzeniowego nalezy pamietac o ich regularnym
podlewaniu. Nalezy rowniez pamieta¢ o prawidtowym wyprowadzaniu korony drzewa oraz
unikaniu jej nadmiernego przycinania (podkrzesywania).

Zaprojektowany system melioracji nie wprowadza zmian funkcjonowania
w stosunku do uktadu pierwotnego, wynika jedynie ze zmian w nowoprojektowanej
infrastrukturze. Zakres opracowania obejmuje budowe, przebudowe, rozbudowe oraz
konserwacje urzadzeh wodnych. Zaprojektowano dostosowanie koryt istniejgcych rowow
przecinajgcych projektowany uktad drogowy do zmian konfiguracji terenu zwigzanej
z projektowang drogg krajowg nr 22. Dodatkowo koryta dostosowano do odprowadzenia
wod opadowych i roztopowych pochodzgcych cze$ciowo projektowanej kanalizacji
deszczowej pasa drogowego.

Uwarunkowania realizacji inwestycji (przede wszystkim mozliwo$S¢ wykorzystania
istniejgcej nawierzchni bitumicznej) powoduja, ze wariantem najlepszym pod wzgledem
Srodowiska bedgcym jedoczesnie wariantem rekomendowanym do realizacji jest wariant
polegajgcy na wykonaniu nawierzchni mastyksowo-grysowej SMA11. Wariant ten ma
lepsze od wariantu z nawierzchnig betonowg parametry akustyczne.

Realizacja inwestycji bedzie wymagata wykorzystania pewnych ilosci materiatow,
surowcoéw, paliw oraz wody. Materiaty wykorzystywane podczas budowy drogi to przede
wszystkim kruszywo, piasek, zwir, kamien, stosowane do podbudowy oraz beton albo
masy bitumiczne do wykonania nawierzchni drogowej, kostka brukowa i cement pod
chodniki, elementy betonowe stanowigce sciany oporowe, elementy oznakowania drog,
elementy stanowigce ogrodzenie drogi i zbiornikdw retencyjnych, urzadzenia zwigzane
z odwodnieniem — najczesciej wykonywane z gotowych prefabrykatow, kable stanowigce
sieC elektroenergetyczng czy teletechniczng. Wykorzystywane réwniez bedg paliwa (olej
napedowy) i woda.

Realizacja inwestycji wigza¢ sie bedzie ze zuzyciem paliwa (oleju napedowego)
przez maszyny i urzgdzenia wykorzystywane do prac budowlanych. Bedg to: koparki,
spychacze, dzwigi, walce, zageszczarki, betoniarki. Cze$¢ sprzetu budowlanego moze
wymagac zasilania energig elektryczng lub sprezonym powietrzem, media te dostarczane
bedg na plac budowy z przewoznych agregatéow zasilanych olejem napedowym.

Rozpoczecie prac wigze sie z koniecznoscig sciggniecia wierzchniej warstwy gleby
(humusu), ktéra nastepnie zostanie wykorzystana do umacniania skarp i urzadzania
terenow zieleni przydroznej. Moze réwniez postuzy¢ do rekultywacji terenébw zajmowanych
czasowo (na okres budowy). Przywrécenie warstwy gleby na tych terenach powinno
zapewni¢ w krotkim okresie powrét roslinnosci naturalnej — charakterystycznej dla terenéw

przydroznych.
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W trakcie prac budowlanych bez utrzymania odpowiedniego rezimu
technologicznego moze dojs¢ do zanieczyszczenia gruntu (a posrednio lub bezposrednio
do zanieczyszczenia wod). Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna jednak uznac
za niewielkie przy wtasciwym zabezpieczeniu miejsca robot i odpowiedniej organizacji
prac.

Na etapie budowy dojdzie réwniez do czasowego zajecia terenu pod zaplecze
budowy. W raporcie oo$ wskazano, ze przy wyznaczaniu terenéw pod zaplecze budowy,
bazy materiatowo — sprzetowe i miejsca magazynowania odpaddéw nalezy wykluczy¢ ich
lokalizacje w miejscach ptytkiego wystepowania wod gruntowych w dobrze
przepuszczalnych utworach, zatorfionych obnizeniach, w bliskim sgsiedztwie ciekéw, dolin
rzecznych, zbiornikdw wodnych i systemdw melioracyjnych oraz strefach ochronnych ujeé
wod. Inwestor wskazuje, ze najkorzystniejszym miejscem pod zaplecze budowy, bazy
materiatowo — sprzetowe i miejsca magazynowania odpadow oraz drogi dojazdowe jest
istniejgcy pas drogowy — planowana inwestycja jest na znacznym odcinku prowadzona
w nowym S$ladzie, a wiec wykorzystanie istniejgcego pasa w tym przypadku pozwoli na
ograniczenie zbednego/dodatkowego zajmowania terenu. Miejsca skladowania materiatow
i substancji podatnych na wsigkanie do gruntow oraz miejsca tankowania i konserwacji
maszyn budowlanych i pojazdéw zostang zabezpieczone za pomocg ptyt lub folii i mat
roztozonych na powierzchni gruntu. Wszelkie prace prowadzone bedg przy uzyciu
sprawnego technicznie sprzetu, eksploatowanego i konserwowanego w Sposob
prawidtowy, a plac budowy wyposazony zostanie w sorbenty do unieszkodliwiania
substancji toksycznych, zwtaszcza ropopochodnych (np. paliw, smaréw) i syntetycznych
(np. olejow). W przypadku awaryjnego zanieczyszczenia gruntu ww. substancjami,
zostanie on niezwtocznie zebrany i tymczasowo zmagazynowany w szczelnym pojemniku
do czasu niezwtocznego przekazania do utylizacji podmiotowi posiadajgcemu stosowne
uprawnienia w tym zakresie. Scieki bytowe gromadzone w zbiornikach przenosnych toalet
bedg odbierane przez uprawnione podmioty.

Na etapie prowadzenia prac budowlanych w ramach planowanej inwestycji
wystepowa¢ bedg okresowe ucigzliwosci zwigzane z niezorganizowang emisjg
zanieczyszczen do powietrza z maszyn wykonujgcych prace budowlane oraz sprzetu
transportujgcego. Bedg one przemieszczaé sie wraz z frontem robdt, emisje zas bedg
ustepowa¢ po zakonhczeniu prac budowlanych. W celu zminimalizowania emis;ji
zanieczyszczen do powietrza prace budowlane nalezy prowadzi¢ przy uzyciu sprawnego
technicznie sprzetu oraz z uwzglednieniem ograniczenia predkosci poruszania sie
pojazdow, wytgczania silnikéw niepracujgcych w danej chwili urzgdzen, zachowania
ostroznosci przy transporcie, zatadunku i roztadunku materiatbw o charakterze pylistym

(np. zabezpiecza¢ plandekami) oraz zraszania drog i placu budowy w czasie wysokich
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temperatur oraz wietrznej, suchej pogody. Podczas realizacji przedsiewziecia stosowane
bedg przywozone, gotowe mieszanki eliminujgc w ten sposdb mieszanie kruszyw
na terenie budowy. Masy bitumiczne transportowane bedg wywrotkami wyposazonymi
W oponcze ograniczajgce emisje oparow asfaltu.

Na etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji przedsiewziecia nastgpi emisja gazéow
cieplarnianych emitowanych przez srodki transportu, maszyny i urzagdzenia do atmosfery.
Majac na uwadze, ze na etapie budowy i likwidacji bedg to oddziatywania tymczasowe,
a na etapie eksploatacji bedg to oddziatywania gtdwnie zwigzane z emisjami
zanieczyszczen zwigzanymi z natezeniem ruchu pojazddéw, ktére jednak nawet przy
duzym potoku pojazdéw nie wychodzg poza pas drogowy, stwierdzono, ze wptyw na klimat
jest minimalny. Na skutek realizacji przedsiewziecia nastgpi zmiana sposobu uzytkowania
gruntow i konieczne bedzie usuniecie roslinnosci, co wptynie na zmniejszenie mozliwosci
pochtaniania gazow cieplarnianych. Jednak, w ramach przedsiewziecia wykonane zostang
nasadzenia zieleni, co zminimalizuje ww. oddziatywanie.

Analizowana inwestycja nie koliduje z ujeciami wéd podziemnych ani ich strefami
ochronnymi, jak rowniez obszarami ochronnymi zbiornikbw wod srodlgdowych. Odcinek
drogi krajowej nr 22 potozony jest poza obszarami Gtownych Zbiornikow Waod
Podziemnych (GZWP). Droga przebiega w duzej czesci przez obszar depresyjny Zutaw
Wislanych.

Planowane przedsiewziecia moze oddziatywacC na srodowisko wodne zaréwno na
etapie budowy, jak i eksploatacji. Mozliwo$¢ zanieczyszczenia wod na etapie budowy
bedzie zwigzana przede wszystkim z nieprawidtowg organizacjg placu budowy. Natomiast
eksploatacja inwestycji moze powodowacC zagrozenie dla wod powierzchniowych, jak
i podziemnych (z pierwszego poziomu wodonosnego) poprzez emisje wod opadowych lub
roztopowych sptywajgcych z powierzchni drogi. Istotne zagrozenie dla jakosci wod stanowi
rébwniez ryzyko wystgpienia wypadku o charakterze powaznej awarii zwigzane
z wyciekami paliw lub innych toksycznych substancji, ale ze wzgledu na separacje
potokow ruchu prawdopodobienstwo takiego wypadku jest znikome.

Z pracg ciezkiego sprzetu budowlanego wigze sie powstawanie wibracji. Wywotujg
je gtdbwnie maszyny stuzgce do zageszczania gruntu, warstw nawierzchni drogowej,
urzadzenia obrotowe. Hatas i drgania emitowane podczas etapu budowy inwestyciji
odznaczaC sie mogg duzym wahaniem czasowym i zmiennym natezeniem. Ucigzliwosc
akustyczna i wibracje na etapie budowy bedg okresowe, a takze krotkotrwate i po
zakonczeniu prac budowlanych ustang. W celu minimalizacji oddziatywan etapu realizacji
inwestycji, wszelkie prace prowadzone bedg przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
eksploatowanego i konserwowanego w sposéb prawidtowy, o niskiej emisji hatasu
(wyposazonego w sprawne uktady wydechowe, wszelkiego rodzaju ostony i ttumiki). Prace
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budowlane bedgce zrédtem nadmiernego hatasu w sgsiedztwie terenéw objetych ochrong
przed hatasem, prowadzone bedg wytgcznie w porze dziennej tj. w godzinach od 6:00 do
22:00. Wyjatkiem bedg prace wymagajgce ciggtego procesu technologicznego. Zaplecza
budowy bedg lokalizowane poza terenami podlegajgcymi ochronie przed hatasem.
W trakcie prowadzenia prac budowlanych, w miare mozliwosci, nie bedzie prowadzona
jednoczesna praca kilku maszyn kwalifikowanych jako ciezki sprzet budowlany.

Zrodtem hatasu na etapie eksploatacji drogi bedg pojazdy poruszajgce sie po ww.
drodze, a poziom hatasu bedzie zalezat od natezenia, struktury ruchu i predkosci
pojazdow (90 km/h dla pojazddw lekkich i 70 km/h dla ciezkich oraz 30 km/h na rondach)
oraz potozenia zabudowy w stosunku do zrodta hatasu (drogi).

Odpady powstajgce na etapie budowy bedg selektywnie magazynowane
w wyznaczonych miejscach, w pojemnikach dostosowanych do wiasciwosci fizyko-
chemicznych gromadzonych w nich odpadow, a nastepnie zostang przekazane
odpowiednim podmiotom, uprawnionym do ich dalszego zagospodarowania.

Eksploatacja inwestycji wigza¢ sie bedzie z powstawaniem odpaddéw zwigzanych
z uzytkowaniem infrastruktury drogowej, odpaddéw wytwarzanych w trakcie prac
remontowych i porzgdkowych oraz odpaddéw z ewentualnych kolizji drogowych. Odpady
powstajgce w fazie eksploatacji inwestycji bedg wytwarzaty gtéwnie jednostki serwisowe,
ktére przejmag odpowiedzialno$¢ za ich zagospodarowanie, od momentu ich wytworzenia.

Realizacja inwestycji nie spowoduje istotnych zmian w istniejgcym uktadzie
przestrzennym z uwagi na to, ze projektowana droga przebiega w korytarzu/sgsiedztwie
istniejgce drogi jak réwniez nie planuje sie w ramach niej wiaduktéw. Obiektem, ktory
bedzie dominantg w krajobrazie jest projektowany nowy most nad rzekg Fiszewka.
Projektowane powigzanie z istniejgcym ukfadem drogowym jest przewidziane przez
jednopoziomowe skrzyzowania w postaci rond.

Na etapie realizacji przedsiewziecia bedzie sprawowany nadzoér srodowiskowy,
ktéry na biezgco bedzie monitorowat mozliwo$¢ oddziatywania prowadzonych prac na
Srodowisko i podejmowat w razie potrzeby odpowiednie dziatania zaradcze.

Inwestycja nie wptynie znaczgco na gatunki i siedliska priorytetowe i nie bedzie
oddziatywata na obszary Natura 2000. Nie spowoduje réwniez ryzyka nieosiggniecia celéw
Ssrodowiskowych okreslonych dla Jednolitych Czesci Waod, na ktore oddziatuje.

Biorgc pod uwage potozenie analizowanego odcinka drogi oraz zasieg jego
oddziatywania, nie ma mozliwosci wystgpienia transgranicznego oddziatywania inwestycji
na srodowisko.

Majgc na uwadze cato$¢ przeprowadzonego postepowania, po przeanalizowaniu
informacji zawartych w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, oraz

uwzglednieniu rodzaju, charakteru, usytuowania przedsiewziecia, skali mozliwego
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oddziatywania przedsiewziecia, oraz przy nalezytym wypetnieniu warunkéw wymienionych
w niniejszej decyzji stwierdzono, ze nie bedzie ono znaczgco negatywnie oddziatywac na
stan Srodowiska oraz zdrowie i zycie ludzi.

Biorgc powyzsze pod uwage, orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy Stronom odwotanie do Samorzgdowego Kolegium
Odwotawczego w Elblggu za posrednictwem Wojta Gminy Gronowo Elblgskie w terminie
14 dni od dnia jej otrzymania. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona
moze zrzec sie prawa do wniesienia odwotania wobec organu administracji publicznej,
ktéry wydat decyzje. Z dniem doreczenia organowi administracji publicznej oswiadczenia
0 zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postepowania,
decyzja staje sie ostateczna i prawomocna.

W zwigzku z art. 85 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku (...), informacje o niniejszej decyzji i o mozliwosciach zapoznania
sie z jej trescig oraz dokumentacjg sprawy zostang podane do publicznej wiadomosci.
Tre$¢ decyzji zostanie udostepniona na okres 14 dni w Biuletynie Informacji Publiczne;j

Urzedu Gminy Gronowo Elblgskie.

Zatgcznik:
1. Charakterystyka planowanego przedsiewziecia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy z dnia

3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
(Dz. U. 22024 r., poz. 1112 ze zm.).

Data:
wOoIT 2026.02.13
Marcin Slezak 12:08:04
+01'00"

Otrzymuja:
1. Inwestor (e-Doreczenia);

2. Strony postepowania poprzez obwieszczenie;
3. Ala.
Do wiadomosci:
1. Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Olsztynie, Wydziat Ocen Oddziatywania na
Srodowisko, ul. Dworcowa 60, 10-437 Olsztyn (e-Doreczenia);
2. Starostwo Powiatowe w Elblagu, ul. Saperow 14A, 82-300 Elblag (e-Doreczenia).
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