Gronowo Elblgskie, dnia 28.11.2025 .

Zatacznik nr 1 do decyzji znak:
ZRG0.6220.5/15.2021/2025.JG z dnia 28.11.2025 r.

Przedsiewziecie pn.: ,,Rozbudowa drogi krajowej nr 22 na odcinku Jegtownik- Elblag
od km 383 +070 (km proj.) do km 386 + 646 (386 + 125 km proj.)”.

Charakterystyka planowanego przedsiewziecia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. z 2024 r.,
poz. 1112 ze zm.).

Niniejsze przedsiewziecie zakwalifikowano, zgodnie z § 3 ust 2 pkt 1 w powigzaniu
z § 3 ust. 1 pkt. 62 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz.
1839 ze zm.), jako przedsiewziecie moggce potencjalnie znaczgco oddziatywac
na $rodowisko:
drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni
twardej, z wytgczeniem przebudowy drog oraz obiektow mostowych, stuzgcych do obstugi
stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody. Ponadto, w zakres analizowanej inwestycji wchodzi regulacja cieku
naturalnego oraz przebudowa watu przeciwpowodziowego, ktore rowniez zaliczajg sie do
grupy przedsiewzieC mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na s$rodowisko
zgodnie z § 3 ust. 1 pkt. 67 ww. Rozporzgdzenia Rady Ministrow.

Celem catej inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow drogi,
dostosowanie parametrow drogi do wymaganej klasy technicznej GP, podniesienie
nodnosci konstrukcji nawierzchni jezdni do 115 kN/o$, polepszenie dostepnosci
ekonomicznej i komunikacyjnej regionu, poprzez skrocenie czasu i zapewnienie
wiasciwych warunkow podrézy, przy jednoczesnym uwzglednieniu wymogow ochrony
Srodowiska i zrbwnowazonego rozwoju.

W ramach catego zadania rozbudowie i budowie podlega okoto 5,2 km drogi
krajowej nr 22 oraz skrzyzowania z innymi drogami publicznymi znajdujgce sie na tym
odcinku drogi krajowej. Ponadto budowie i przebudowie podlega¢ bedg krotkie odcinki
drég powiatowych oraz starodroza drogi krajowej w obszarze wlotéw na skrzyzowania,
a takze obiekty inzynierskie (przepusty) w ciggu projektowanego odcinka oraz szereg
elementéw istniejgcej infrastruktury technicznej. W celu zapewnienia dostepnosci

komunikacyjnej do przylegtych nieruchomosci konieczna bedzie realizacja dodatkowych
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jezdni. Inwestycja dotyczgca drogi krajowej nr 22 polega w czesci na rozbudowie
istniejgcej drogi oraz czesciowo na realizacji drogi w nowym s$ladzie wzdtuz jej istniejgcego
przebiegu.

Zakres projektu przewiduje:

* budowe drogi o przekroju jednojezdniowym 2+1 o nos$nosci konstrukcji
nawierzchni 115kN/o$ wzdtuz istniejgcej drogi krajowej nr 22, obok korpusu drogowego
stanowigcego wat przeciwpowodziowy — na odcinku od poczgtku zakresu do skrzyzowania
z drogg powiatowg 1119N,

 rozbudowe drogi krajowej na odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowg 1119N
do konca zakresu,

* wzmochienie podfoza,

* budowe skrzyzowan jednopoziomowych,

» przebudowe Ilub rozbudowe drég krzyzujgcych sie z projektowang droga,
na odcinku bezposrednio przylegajgcym do drogi krajowej nr 22,

* budowe dodatkowych jezdni, obstugujgcych przylegty teren,

* budowe obiektow inzynierskich,

» budowe/ przebudowe chodnikéw, Sciezek pieszo —rowerowych,

* budowe przejsc dla zwierzat,

+ wycinke drzew i krzewow kolidujgcych z inwestycjg a takze zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu drogowego (rosngcych zbyt blisko jedni lub ograniczajgcych
widocznoé¢ lub w bardzo ztym stanie zdrowotnym),

* budowe/przebudowe zjazdow indywidualnych i publicznych, w tym wykonanie
przepustoéw pod zjazdami,

* budowe/ przebudowe odwodnienia drogi, w tym przepustéw drogowych,

* budowe oswietlenia drogowego,

* przebudowe urzadzen i sieci kolidujgcych z inwestycjg, m. in. kanalizacji
sanitarnej, sieci wodociggowej, drenazy melioracyjnych,

* wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz urzgdzehn BRD,

* budowe kanatu technologicznego,

» budowe Miejsc Kontroli i Wazenia Pojazdow,

* przebudowe istniejgcych oraz budowe nowych zatok autobusowych wraz
Z peronami,

* wykonanie elementéw uspokojenia ruchu drogowego,

* budowe i przebudowe zjazddw,

* wycinke zieleni kolidujgcej z rozbudowg drogi,

» zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego,

* inne elementy, niezbedne do prawidtowego funkcjonowania rozbudowywanego

odcinka drogi krajowej nr 22.
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Przewidywana kolejnosc realizacji obiektow:

* wycinka kolidujgcej zieleni,

* przebudowa kolizji istniejgcej sieci uzbrojenia terenu i linii napowietrznych Sn i nn,

* prace rozbiorkowe,

* wzmocnienie podfoza gruntowego

 przebudowa i budowa przepustow,

» budowa kanalizacji deszczowej i elementow odwodnienia powierzchniowego,

* budowe kanatu technologicznego wzdtuz drogi

* budowa i rozbudowa drogi krajowej nr 22 oraz skrzyzowan z innymi drogami,

* przebudowa istniejgcych drég i zjazddw,

* budowa i przebudowa rowow odwodnieniowych,

* budowa oswietlenia,

» budowa $ciezki pieszo-rowerowej, chodnikéw i przystankéw autobusowych,

* budowa ekranow akustycznych,

* budowa urzadzen bezpieczenstwa i oznakowanie drogi,

» oznakowanie projektowanych i przebudowywanych odcinkéw drog.

» wykonanie nasadzen zieleni projektowanej.

Caly zakres projektowanego odcinka drogi krajowej nr 22 znajduje sie poza
terenem zabudowy. Najblizsza zabudowa znajduje sie bezposrednio przy planowanym
skrzyzowaniu z drogg powiatowg 1119N, tj. w obszarze miejscowosci Karczowiska Gérne,
gdzie w odlegtosci kilkudziesieciu metréw zlokalizowanych jest kilka gospodarstw
domowych. Ponadto w odlegtosci okoto 100 m za skrzyzowaniem z DP 1119N oraz 150 m
przed skrzyzowaniem z DP 1121N znajdujg sie dwa skupiska zabudowy bezposrednio
przy drodze krajowe;.

Droga krajowa 22 w nowym S$ladzie zostata zaprojektowana do skrzyzowania
z istniejgcg drogg powiatowg 1119N. Na odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowag
1119N do skrzyzowania z drogg powiatowg 1121N droga krajowa musi zostac
skorygowana w taki sposob, aby mozliwe byto zlokalizowanie dodatkowych jezdni
do obstugi komunikacyjnej przylegtej zabudowy. Kroétki odcinek drogi krajowej
za skrzyzowanie z DP1121N wpisuje sie w slad istniejgcy drogi.

Poczatek zakresu dotyczgcego drogi krajowej ma miejsce w km ok. 383+070
istniejgcej drogi (km 0+000 wedtug kilometrazu lokalnego), okoto 800 m za miejscowoscig
Szopy. Od samego poczatku droga krajowa przebiega w nowym $ladzie, w odlegtosci
okoto 150 m od stanu istniejgcego. Na samym poczatku zaprojektowane zostato
skrzyzowanie w formie ronda, ktére umozliwi wigczenie planowanej w innym etapie
obwodnicy miejscowosci Jegtownik. Komunikacja nowego sladu drogi krajowej ze stanem
istniejgcym zapewniona jest poprzez zaprojektowany odcinek tgczacy o dtugosci okoto

280 m. Konieczno$¢ poprowadzenia drogi krajowej w nowym $ladzie wynika z bardzo
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duzej kretosci stanu istniejgcego i braku mozliwosci jego rozbudowy do parametréw drogi
klasy GP.

Odcinek taczgcy zostat zaprojektowany jako droga krajowa w klasie technicznej GP,
a po realizacji Obwodnicy Jegtownika zostanie zaliczony do drogi nizszej kategorii.
W odlegtosci okoto 115 m od osi ronda wzdtuz tgcznika zaprojektowany zostat wiot
dodatkowej jezdni, ktoérg stanowi¢ bedzie starodroze drogi krajowej w kierunku
wschodnim. Samo starodroze bedzie drogg bez przejazdu i stanowiC¢ bedzie obstuge
komunikacyjng przylegtych pdl i elementdw zwigzanych 2z obstugg urzadzen
przeciwpowodziowych rzeki Fiszewki.

Potgczenie ze stanem istniejgcym jest zaplanowane w postaci ronda. Przez wyspe
Srodkowg ronda zostato wykonane utwardzenie, ktére umozliwi przejazd pojazdom
wojskowym oraz ponadgabarytowym przez obszar skrzyzowania. Na wszystkich wlotach
zastosowano odgiecie toréow ruchu, co ma na celu fizyczne spowolnienie pojazdéw przed
wlotem do ronda. Rondo wyposazone jest w dwa wloty. Jeden wilot drogi krajowej
od strony wschodniej. Drugi wlot drogi krajowej od strony poétnocnej, ktory zapewni
potgczenie z dalszym przebiegiem istniejgcej drogi krajowej przez miejscowos¢ Jegtownik.
Ponadto rondo posiada rezerwe na trzeci wlot, ktéry umozliwi podtgczenie w przysztosci
Obwodnicy Jegtownika, ktora stanowi¢ bedzie nowy $lad drogi krajowej nr 22 i zastgpi jej
obecny przebieg przez miejscowosci Nowy Dwoér Elblgski oraz Jegtownik. Cate
skrzyzowanie wraz z przyleglymi wlotami zostanie os$wietlone. W km okoto 2+015
zaprojektowane zostato kolejne skrzyzowanie typu rondo.

Na odcinku pomiedzy dwoma pierwszymi rondami zastosowany zostat przekroj
poprzeczny 2+1 z dwoma dodatkowymi pasami ruchu, po jednym dla kazdego kierunku.
Na catej dtugosci przekroju 2+1 w pasie separujgcym zastosowana zostata bariera.

Od km 0+420 do km 0+630 dla kierunku Malbork zaprojektowane zostato Miejsce
Kontroli i Wazenia pojazdéw wyposazony w dodatkowe pasy ruchu umozliwiajgce wjazd
i wyjazd. Na przedtuzeniu dodatkowego pasa ruchu, ktory stuzy do wigczania sie do ruchu
na drodze krajowej 22. Caty odcinek drogi krajowej od ronda nr 1 do ok km 0+840 zostat
oswietlony.

Na potaczeniu drogi krajowej nr 22 z drogg powiatowg 1119N zaprojektowane
zostato rondo srednie. Przez wyspe srodkowg ronda zostato wykonane utwardzenie, ktore
umozliwi przejazd pojazdom wojskowym oraz ponadgabarytowym przez obszar
skrzyzowania. Na wszystkich wlotach zastosowano odgiecie toréw ruchu, co ma na celu
fizyczne spowolnienie pojazdow przed wlotem do ronda. Rondo wyposazone jest w trzy
wloty. Dwa wloty drogi krajowej od strony wschodniej i zachodniej oraz jeden wlot drogi
powiatowej od strony potudniowej. Na wylotach drogi krajowej z ronda zostaty
zaprojektowane przystanki autobusowe wyposazone w perony, dojscia oraz miejsca

na wiaty przystankowe. Komunikacje pomiedzy zatokami zapewnia przejscie dla pieszych
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w poprzek drogi krajowej usytuowane na wschodnim wlocie ronda. Dojscie do zatoki dla
podrézujgcych w strone Elblgga odbywa sie poprzez chodnik, natomiast dojscie do zatoki
dla podrézujgcych w strone Malborka poprzez sciezke pieszo-rowerowg. Sama Sciezka
pieszo-rowerowa zostata zaprojektowana wzdtuz drogi krajowej od km 1+740 do km
2+114, co umozliwi bezkonfliktowg komunikacje pieszym oraz rowerzystom na odcinku
pomiedzy dodatkowymi jezdniami. Cate skrzyzowanie wraz z przylegtymi wlotami zostanie
oswietlone.

Odcinek drogi krajowej od ronda nr 2 do ronda nr 3 zostat zaprojektowany jako
jednojezdniowy dwupasowy. Zakres odcinka drogi krajowej od km 2+020 do km 2+760
podlega rozbudowie w stosunku do stanu istniejgcego, ktéry na odcinku od ronda nr 2 do
km 2+380 polega na odsunieciu sladu drogi krajowej w kierunku potnocnym, a od km
2+380 do ronda nr 3 polega na jej odsunieciu w kierunku potudniowym. Odsuniecie drogi
na tym odcinku jest konieczne ze wzgledu na zapewnienie wtasciwej ochrony istniejgcym
budynkom wystepujgcym na tym odcinku wzdtuz drogi. W stanie istniejgcym Sciany
budynkow znajdujg sie w odlegtosci od 4 do 8m od krawedzi jezdni, a z drogi krajowej
wystepujg zjazdy nie zapewniajgce wtasciwego poziomy bezpieczenstwa, zaréwno
w zakresie uzytkownikow drogi krajowej, jak i samych zjazdéw. Zaprojektowany zostat
dostep do nieruchomosci za pomocg réwnolegtych do drogi krajowej dodatkowych jezdni,
a pomiedzy drogg krajowg i dodatkowymi jezdni zlokalizowane zostaty ekrany akustyczne,
ktére zapewnig witasciwy zakres ochrony przed hatasem. Na odcinku od km 2+270 do km
2+480 zaprojektowane zostato Miejsce Kontroli i Wazenia Pojazdoéw dla kierunku w strone
Elblgga. Zostato ono wyposazone w dodatkowe pasy ruchu umozliwiajgce wjazd i wyjazd.

W km 2+757 zaprojektowane zostato skrzyzowanie drogi krajowej nr 22 z drogg
powiatowg 1121N w formie ronda S$redniego. Przez wyspe $rodkowg ronda zostato
wykonane utwardzenie, ktére umozliwi przejazd pojazdom wojskowym oraz
ponadgabarytowym przez obszar skrzyzowania. Na wszystkich wlotach zastosowano
odgiecie toréw ruchu, co ma na celu fizyczne spowolnienie pojazdéw przed wlotem do
ronda. Rondo wyposazone jest w trzy wiloty. Dwa wloty drogi krajowej od strony
wschodniej i zachodniej oraz jeden wlot drogi powiatowej od strony potnocne;.

Zakres rozbudowy drogi krajowej konczy sie w km 2+980 tj. okoto 200 m
za wylotem z ostatniego ronda. Na tym odcinku zaprojektowany zostat przekroj
jednojezdniowy dwupasowy, z obustronnymi utwardzeniami terenu szerokosci 1.25 m
ze wzgledu na dowigzanie do przekroju drogowego wystepujgcego na dalszym,
istniejgcym odcinku drogi. Caty odcinek drogi krajowej od km 1+800 do km 2+950 zostat

oswietlony.
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